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Аннотация. Пригородный пассажиропоток, выходящий из области тя-
готения железнодорожного транспорта (пассажирских платформ, тоннелей, 
мостов, переходов платформ в одном уровне) и направляющийся к области тя-
готения автомобильного транспорта (остановочным пунктам городского 
транспорта), имеет особенности по сравнению с пассажиропотоком, не свя-
занным с двумя видами транспорта. В статье даны определения и рассмотре-
ны особенности смешанного и двузначного пассажиропотока. 
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Abstract. Suburban passenger traffic leaving the area of gravity of railway 

transport (passenger platforms, tunnels, bridges, platform crossings on the same lev-
el) and heading towards the area of gravity of motor transport (stopping points of 
urban transport) has features compared to passenger traffic not associated with two 
modes of transport. The article defines and examines the features of mixed and dou-
ble-digit passenger traffic. 
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Пригородный пассажиропоток, выходящий из области тяготения желез-

нодорожного транспорта и направляющийся к области тяготения автомобиль-
ного транспорта, более устойчив во времени, обладает существенно меньшей 
дисперсией, всегда значителен по величине, более однороден по составу [1, 5]. 
Пассажиропоток, связанный двумя видами транспорта, называется двузначным. 
Исследования динамики двузначных потоков позволяет выявить его сущест-
венные количественные признаки [2, 3]. На рисунке 1 представлены результаты 
изменения величин различных пригородных пассажиропотоков, выходящих из 
области тяготения пассажирских станций за сутки в течение каждого часа. 

 
Рисунок 1 – Изменение величины пригородного пассажиропотока: 

1 – смешанного; 2 – двузначного 
 

Смешанный поток представляет собой поток пассажиров и пешеходов, 
выходящий за пределы тяготения [4] одного из видов транспорта без пересадки 
с использованием других видов транспорта. Следует отметить, что не всегда 
П1(tk) < П2(tk), где П1(tk) – смешанный пассажиропоток; П2(tk) – двузначный пас-
сажиропоток. По некоторым крупным городам на промежуточных станциях 
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указанное неравенство не выполняется. Важна непосредственная динамика по-
тока, в котором двузначный поток всегда более определен. 

Резкие колебания пассажиропотока в течение часа являются характерной 
чертой смешанных потоков. Даже при невысоких мощностях двузначных пото-
ков (до 100 пассажиров в час) соответствующая кривая П2(t) имеет плавный ха-
рактер без резких скачков и биений. На любые следующие сутки характер из-
менения двузначного пассажиропотока повторяется при условии сопоставимо-
сти смежных суток по интенсивности движения (т. е. сравнимы между собой 
только рабочие или только праздничные и выходные дни). 

Чистые двузначные потоки – это пассажиропотоки, исходящие из аэро-
портов и портов водного транспорта, с пересадкой на железнодорожный и го-
родские виды транспорта. Однако, как правило, всегда в пассажиропотоках 
присутствуют составляющие, резко повышающие степень неопределенности в 
оценке характерных параметров.  

Устойчивость двузначных пассажиропотоков благоприятно сказывается 
на достоверности их прогнозирования с упреждением на длительные периоды 
горизонта событий. При постоянных факторах внешнего действия (отсутствует 
существенный рост городского населения, не сооружаются новые промышлен-
ные зоны, не проводятся меры структурной перестройки технологических ли-
ний обслуживания транспортных потоков и др.) можно планировать на год 4 
графика обслуживания двузначных потоков (рисунок 2) с надежностью прогно-
за до 70 – 80 %.  

 
Рисунок 2 – Диапазоны устойчивого изменения пригородных двузначных  

потоков: а – зимой; б – летом;  
1, 3 – рабочие дни; 2, 4 – выходные и праздничные дни 

 
Строго говоря, следует рассматривать не отдельные кривые 1-4 по дву-

значным потокам, а некоторые полосы, интервалы изменений величины П(t) от 
Пm(t) до Пm+n(t), где диапазон величины потока Пm+n является характеристиче-
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ским уклонением от среднего значения. Если характеристическое уклонение 
пассажиропотока не больше некоторой предельной величины Пm+n(t) < Ппред, то 
для данного режима обслуживания (например, рабочие летние дни) требуется 
один постоянный график работы пригородных поездов. В противном случае в 
сутки с Пm+n(t) > Ппред необходимо вносить коррективы в расписание движения 
поездов. 

Характеристическое отклонение двузначного потока имеет сезонные и 
суточные колебания. При этом характеристические уклонения (ширина полосы 
рассеяния потока во времени) в праздничные дни в 2 – 3 раза больше соответ-
ствующего значения потока в рабочие дни. 

Двузначные потоки более чувствительны к зависимости от внешних фак-
торов, влияние которых быстро приводит к «вымыванию», рассеянию данного 
потока и превращению его в смешанный. Например, если рядом с аэропортом 
возникает новый микрорайон города или город-спутник, то двузначный поток с 
90 % чистотой практически прекращает свое существование, так как доля пас-
сажиров с ориентацией на 2 вида транспорта сокращается до 20 – 30 %. Такой 
процесс всегда имеет место и не зависит от величины города-спутника, степени 
удаленности первоначального потока (если только расстояние от аэропорта до 
города-спутника не более 20 км). Превращение двузначного потока в смешан-
ный происходит всегда при появлении любых факторов, приводящих к неодно-
родности исходных пассажиропотоков. Независимо от чистоты двузначного 
потока последний рассеивается до детерминации в 20 – 30 %. Получающийся 
результативный смешанный поток обладает всеми характеристиками, прису-
щими такого рода потокам, которые становятся неотличимыми от любых дру-
гих потоков, первоначально функционировавших как смешанные [6, 7]. 
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