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На предприятиях Белорусской ЖЁЛбЗНОЙ дОРОГИ 38 ГОД Образуется более 6 тыс. тонн бывших в

;пм-реблении деревянных шпал, пропитанных антисептиком. В настоящее время идет накопление

№ шпал на территориях различных Предприятий (локомотивных и вагонных депо, дистанций
№, путевых машинных станций и т.п.)

‘ГорЮЧИС органические отходы, к которым относятся деревянные шпалы. должны утилизиро-
заться на специализированныхполигонах, В мировой практике утилизации отходов на полигонах

широко используют физико-химическиеметоды, например, сжигание с утилизацией теплоты. Тер-

чический способ переработки отходов признается более экологичным, чем складирование их на

;вгпках и полигонах.
Республика Беларусь обеспеченасобственными топливно-энергетическими ресурсами в объеме

аколо 15% от общей потребности. Практически все области хозяйства связаны с потреблением

энергии, следовательно‚ оказывают отрицательное воздействие на состояние окружающей среды.

На этом фоне использованиевыделяющейсяпри утилизации горючих отходов производстватепло-

гыпредставляегся особенно ценным.
Сжигание как наиболее очевидный способ утилизации этого вида горючих отходов не использу-

ется в Республике Беларусь, поскольку на это нет разрешения Министерства природных ресурсов и

охраны окружающей среды Республики Беларусь (МинприродыРБ). Проблема утилизации бывших

ВШОТреблении деревянных шпал заключается в сложности обеспечения безвредной утилизации,

тк. при сжигании шпал в дымовых газах предполагается повышенное содержание высокотоксич-

НЫХ ВеЩеСТВ.

Всложившейся ситуации, когда официальноразрешенногоМинприроды РБ способа угилизации

“№ НС‘Г, промедление связано с двумя негативными факторами: предприятия накапливают
шп'алхгі

на своей территории, загрязняя ее (при этом хранение шпал под открытым небом приводи;
к

сіЩе-
пвенному снижению теплоты сгорания); предприятия сжигают шпалы неофициальцо?

оез } 1ета

СОбдЮдения условий экологическойбезопасности, о которых указано ниже.

ПРИ ВЫбОРе способа утилизации деревянных шпал
научно-исследовательсёимЦСНТРОМВЁКЁЁЁЩ:

ческой безопасности и энергосбережения на транспорте (НРЩ ЭиЭТ) БелГУ & принято

нпс следующее:

`
совРеменные МУСОРосжигаЮЩИеустановкирассчита возможно 0

ВТСчение года твердых бытовых отходОВ (ТБО)› И их строительство
не

Возможности коопера'
“ИЛИЗаЦИи шпал и ДРУГИХ горючих отходов Белорусскои железнои дороги.

ективУ‘ пе сп ’,
ции с предприятиями дРУГих отраслей могут рассматриваться

только на
горючим материачом. Сжи—

_
негодные к укладке в путь деревянные шпалы являются

ХОРОШИМЗИрованных шпал не более
ЮНИС не ТРСбУЬ‘т добавки высококачественноготоплива. Зола утили

сё аз ется золы не больше

Ч
Асм при сжигании Дров;

Ц;
ПРИ накоплении шпал не требуется их соР

'с
СПОДГО’ГОВки шпал к сжиганию не отличается

ны на большое количествообразующихся
купить за счет

тировка и отделение от других видов ОТХОДОВ`. ПРо-

большой трудоемкостью;
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— в поверхностном слое шпал отсутствуют летучие вещества антисептика` что не СОЗдаетполнительныхпроблем при их хранении в подсобных помещениях или на открытых складах
110—

Как показали исследования при поочередном сжигании дров и шпал в Одинаковых Условияхпроцесс сгорания шпал идет менее Интенсивно. Температура горения при этом ниже. и. соответс
‚

венно, значительно ниже образование оксидов азота: коэффициент эмиссии меньше в, 2 4 раза м
т-

симальный выброс в 3 раза. Выброс загрязняющих веществ значительно увеличивается в по Иак—загрузки новой порции топлива и ее разгорания (розжиг топлива)‚ а именно: концентрация№563?дородов предельных С1 — С… — в 500 раз, сажи — в 14 раз и т.д.На втором этапе исследований оценивалась экологическая опасность ввеществ. связанного с пропиткой шпал, При решении этой задачи особое
зпирену; фенолу, формальдегиду и полициклическимуглеводородам.Поскольку инструментальный контроль некоторых примесей затруднен отсутствием методиксогласованных с Минприроды РБ, одновременно с разработкой и согласованием методик инстру:ментального анализа, выполнены некоторые теоретическиерасчеты.В соответствии с методикой расчета при сгорании дров концентрация бензпирена составляетСБ = 000346 мг/м3 (наиболее неблагоприятныйрежим — догораниедров в котле КЧМ-З 7 секций)Таким образом, для полного адсорбирования бензпирена на сажу,

,

соответствовал нормативу, требуется концентрация сс, мг/м3‚

Ыброса специфических
внимание уделено бен—

чтобы состав сажи при этом

05-102
Сс :?>в

где бв — норматив содержания бензпиренав саже, %; бв = 0,0035 %
В результате расчета сс = 98,8 мг/м3‚ что соответствует средним значениям концентрации сажи,

измеренным при режиме ее минимального выделения. Таким образом, поскольку температурный
режим горения и состав топлива при сжигании шпал существенно не отличаются‚ нет оснований
предполагать, что при утилизации шпал бензпирена выделяется больше, чем при сжигании дров.
Концентрациятвердых частиц и недогоревшеготоплива в дымовых газах при сжигании шпал дос-
таточна> чтобы адсорбировать образующийся бензпирен. При этом твердые частицы правомерно
классифицировать, как сажу.

`

На основании выполненных экспериментальных исследований и приведенных расчетов следует
сделать вывод, что сжигание деревянных шпал, бывших в эксплуатации, не опаснее сжигания дру-
гих видов топлива (дров, каменного угля, торфа и т.п.). Для обеспечения экологической безопасно-
сти утилизации цшал в расчетах необходимоучитывать повышенное выделение сажи.

При этом следует считать предлагаемый способ утилизации деревянных шпал временным и

продолжать поиски технических решений более совершенных с экологической точки зрения.

УДК 621.182/.183

о МОДЕРНИЗАЦИИЭКОНОМАЙЗЕРОВкотвльных АГРЕГАТОВ

Л. в. ШЕНЕЦГомельское областное управление по надзоруза рациональным использованием7ЭР

В. М ОВЧИННИКОВ, А. М МЬ1СЛИК
Белорусскийгосударственный университет транспорта

Развитие и рациональное УСТРОЙСТВОводяных экономайзеровИ воздухоподогревателей является
эффективнымспособом снижения потерь тепла с уходящими газами. Экономия топлива от внедре'ния поверхностного экономайзера составляет 4—7%‚ контактного при температуре УХОдЯШИХ дымо-
вых №081 150 °С — 12 %; 200 °С — 15 %; 300 °С _ 20 %.хвост“… “°ВеРХНОСТИ нагрева устанавливаются за всеми котлами паропроизводительностью2’5 ““ и более при температуре газов за котлом 250 °С и выше. В небольших котельных применя-ются, как правило, ВОдяные экономайзеры из чугунных ребристых труб конструкции ВТИ Сталь-
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