
русской железной дороги». Применение данной методики при нормировании технических Птерь
электроэнергии в Гомельском отделении Белорусской железной дороги позволило не только уста.
новить адекватный нормативтехнических потерь в электросетяхна уровне 7,75 %_ нои разработать
реальную программумероприятии по снижению этих потерь.

В настоящее время работники службы электроснабжения, а также Комитета по энергоэффектив_
ности должны приити к пониманию, что отражение и нормирование потерь электроэнергиина ре-
альных уровнях ведет к упорядочению энергетических балансов отделений Белорусской железной
дороги и прозрачности целевых статей расходов электроэнергии. Только при таких условиях воз-
можен эффективный энергетический менеджмент и снижение потерь электроэнергии в системах
электроснабжения.

НАУЧНО—ИЪШОВАЦИОННЫЕ ОСНОВЫ ОПТИМИЗАЦИИ
РЕСУРСОПОТРЕБЛЕНИЯИ РЕСУРСОСБЕРЕЖЕНИЯ

А. И. СВИРИДЕНОК
Научно—исследовательскийцентр проблемресурсосбережения НАНБ

Ресурсные анализы показывают, что ресурсоёмкость (энергия, сырьё И материалы) валового

внутреннего продукта (ВВП) Республики Беларусь значительно (в 3…5 раз) превышает аналогич-
ные показатели индустриально развитых стран‚ входящих в организацию экономического сотруд—

ничества и развития (ОЭСР), имеющих заметные успехи в решении проблем оптимизацииресурсо-

потребления и ресурсосбережения. В частности, «вес» 1 доллара американского экспорта умень—

шился более чем на половину по сравнению с 1970 г. В Германии в течение 1980—2000 гг. средне-

годовой прирост ВВП составлял 1,8 % при одновременном ежегодном снижении удельного расхода
на единицу ВВП: энергии на 1,9 %, & сырья — на 2,3 %.

В странах ОЭСР до 2020 г. предполагается в 2…5 раз увеличить объём производства в отраслях
промышленности, связанных со снижением ресурсоёмкости ВВП и охраной окружающей среды.

Это отражаегся и в научно—техническойполитике Евросоюза, который в 6-й рамочной программе

осуществляет финансирование исследований в рамках программы П\1ТА$ и планирует из 16 млрд

евро на развитие ресурсосберегающих и экологически чистых технологий выделить 40 % от общей

суммы.
В Республике Беларусь, ещё в составе СССР, сложилась специфическая структура промышлен-

ности, при которой жизнеобеспечениестраны характеризуетсяпотребностями импортировать более

80 % необходимых энергетических и материально—сырьевыхресурсов и около 70…80 % произво-
димой продукции импортировать. Однако среди 6000 используемых в РБ базовых технологий более

60 % разработаны и начали использоваться до 1990 г. Большинство применяемого оборудования
изношено на 60...80 %. Всё это определяет неоптимальный расход всех видов ресурсов при произ-
водстве продукции и очень высокую ресурсоёмкостьВВП, которая достигает 65…67 %. Поэтому
из—за высокой ресурсо'е'мкоститехнологий и изделий и, как результат, значительной стоимости И

недостаточногокачества не удаётся обеспечить высокую конкурентоспособностьбелорусской ПРО“

дукции и достичь необходимого положительного сальдо во внешне торговой деятельности, несмот-

ря на то‚ что объём экспорта достигает 50. . . 60 % белорусского ВВП. К этому необходимодобавить-
что неоптимальность производственного потребления ресурсов определяет высокую степень за-

грязнения окружающей среды за счёт отходов, опасных твёрдых, газовых и жидких выбросов. ПО—

ЭТОМУ ПРОБЛСМЫ оптимизации ресурсопотребленияи ресурсосбережения являются опредеЛЯЮ1111‘1МИ
в обеспечении устойчивого развития Республики Беларусь.

Тактика и стратегия ресурсосбережения.Быстрое и повсеместноересурсосберегающеетех-
нологическое обновление на современном уровне промышленного потенциала республики невоз-
можно из—за недостатка инвестиционных средств и слабой инновационной восприимчивостиКО”;
лективов многих промышленных предприятий, особенно средних и малых. Поэтому решение этои

ПРОбЛСМЫ осуществляетсяв двух основных направлениях:
1) тактическом, включающем планомернуюресурсосберегающуюмодернизацию применяемых

в промышленностиРБ технологий и производимой продукции за счёт совершенствования МЗГОДОВ
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КРУПНСИШИХ потребителей всех ВИДОВ ресурсов, и особенно энергии и энер-

Г„жителей, с Другои — существеннымзагрязнителемокружающей среды, особенно в регионах вы-

сокой урбанизации. Всего в настоящее время годовые выбросы загрязняющих веществ в атмосфер-

ный воздух составляют В Республике Беларусь более 1300 тыс. тонн или около 132 кг/чел. в том

числе от передвижных (транспортных)источников — около 100 кг/чел или более 70 % от общего

объема. Причины известны: изношенность и несовременность транспортных средств, «грязное»

моторное
ТОПЛИВО, НСДОСТЗТОЧНОСТЬ систем нейтрализации газовых выбросов. Наибольшие пер-

спективы связываются с поиском альтернативных топлив. Уже более 20 лет промышленно разви-

тые страны осуществляют большой объем НИР в этом направлении. В качестве альтернативных

топлив рассматриваются природный газ, пропан, метанол (получаемый из растительноймассы или

природного
газа), этанол, диметиловыйэфир, растительные масла (соя и рано), водород. Но в стра-

тегической перспективе предпочтение отдается водороду и природному газу, накопленным в спе-

циальных топливных элементах, и комбинированным системам. В этом случае, по сравнению с

бензиновым двигателем‚ количество выбрасываемых токсичных компонентов сокращается мини-

чум в 5—10 раз.
ЖелеЗНОДорожныйтранспорт являетсякрупным потребителем всех видов экономических ресур—

сов. Они, к примеру, в России составляют более треги всех затрат на основнуюдеятельность‚ в т.ч.

материалы
— около 35 % и энергоресурсы

— 45 %. Особенновелика энергетическаясоставляющая в

расходах на тягу поездов — около 10 % в обшехозяйственныхрасходах железных дорог. Здесь осо-

бое внимание уделяется узлу «колесо — рельс», потери на трение в котором могут достигать 16 %

энергии, затрачиваемой на тягу поездов. Мегоды снижения затрат на трение в целом известны (см.

сбОРНИКИ трудов Международногосимпозиума «Транстрибо-2002»‚ С.Петербург; международного

конгресса «Механика и трибология транспортных систем — 2003», Ростов—на—Дону) и включают

применение
смазки, в т.ч. холо-

СВФевремешдкую переточку бандажей, упрочнениеих поверхности,

10М‚_\'пучшениеконструкции колесной пары и т.д.

Для Беларуси важным является продление службы в значительнои степени иёношенноугоБаГОЪбі-

ного парка на основе комплексной оценки технического состояния и остаточнои несущеи спосо -

Белорусском государственном универси-
‘ЮСТИ кузовов пассажирскихвагонов, разрабатываемои

в б

тете Транспорта Это позволяет экономить большие средств и направлять их на постепенное о нов

ление подвижного состава Белорусской железной дороги.
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