
 

Г
По даННЫМ

измерений, корректированныеуровни Звуковой Мощно

№6 атосцепок вагонов на зжедлителях,не превышают 110 дБА]
сти шума, возникающего при

10 мозных башмаках - 125 дБА, › & ПРИ торможении вагонов на

Приведенные
характеристикиисточников шума сортировочных стан ”

уюЩИЙ
Характер импульсного шума на °°РТИР0130чных горках опредёдёіоуказывают

на домини-

„ический дискомфорт на примагистральной территории, В Качегтверасчетнзіего
в основном аку-

ного шума источника целесообразно принять его корректирОВанщійуровенЁЁВЛИЧИЁЫ
импульс-

„ри скорости соударения автосцепоквагонов от 2 до 4 км/ч, равной 132 дБА] 5:55:01! мощностлз

ШУМ при больших скоростях движения ПОдвижных Средств имеет эпизодичеёкий ИЁКУ уЁаЁныЁ

характер

случаиныи

При определении размеров санитарно—защитной зоны сортировочной станции на основе асъ

Корректированныхуровнеи звука В ЖИЛОЙ заСТРОЙКЗцелесообразно исходить из условия обёспёі?

НИЯ допустимых максимальных уровней звука импульсного шума в помещениях жичых зданиях

Н° действующим санитарным нормам С учетом КРУГШЮУ'ГОЧНОГО режима работы с0ртировочной

станции и характера шума максимальный уровень звука в помещенияхжилых зданиях не должен

превышать
40 дБА!.

Расчеты распространенияимпульсного шума сортировочнойгорки с учетом расширения фронта

ЗВУКОВЫХ вели, поглощения звука поверхностью территорииИ затухания в воздухе показывают,что

допустимыуи
уровень шума в помещениях квартир надежно обеспечиваетсяпри расстояниях от сор-

тировочноигорки около 1000 м. В первую очередь, это относится к нешумозащищеннымвысотным

11 МНОГОЭТЮКНЫМ ЖИЛЫМ 3ДЭ.НИЯМ‚ ДЛЯ КОТОРЫХ ВОЗМОЖНОСТИ экранированияшума источниканезна-

ЧИТСЛЬНЫ. Санитарные разрывы на территории с малоэтажной жилой застройкой могут быть

уменьшены до 400 — 300 м при эффективном экранировании и поглощении звука зелеными насаж-

ДСНИЯМИ.
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Для жилья нового поколения с высокими потребительскими качествамии относительнонизкими

единовременными и эксплуатационнымизатратами все шире применяется конструктивная система

Зданий со сборно-монолитнымкаркасом серии 51.020-1'7-

Эффективная теплозащита помещений этих зданий в основном обеспечивается стенами из мало—

Прочных материалов из ячеистого бетона или пенобетона. В практике проектирования
и строитель-

ства домов-представителейэтой серии в Гомеле наружные стены толщинои 590 мм выполняются

ИХ газосиликатных блоков плотностью 600 кг/м3. Минимальное расчетное сопротивление теплопе-

Редаче таких стен не менее 2м2-°С /Вт. что соответствует нормативным требованиям теплозащиты

ограЖДЁНИЙ- Однако после первого года эксплуатацииэтих здаНИй В ЗИМНИЙ период времени В П0'

“СЩСНИЯХ квартир верхних этажей обнаружились СЛеды увлажнения внутренних поверхностей

торцевых углов наружных стен, локализованные вдоль их вертикальных стыков в виде полос ши-

Риной до 50 мм. Экспериментальная оценка паРамеГРОВ ТСМРСРЗТУРНО'ВЮЯШЁ’СТНЁГЁ
режима “9“

МСЩЁНИЙ Зданий показала превышение их расчетных значении: темпераТ>Фа воздуха Ыда В предс—

1

,

о ‚ ‚
‚

№ от 21 до 22°С. а его относительная влажность_ от 67 до 69 /о. При этих значениях, как показали

расчеты

“ тикальных стыков стен является конденсацион-

= Увлажнение внутренних поверхностеи вер “
' ‘ нии и недостаточная теп-

НЫМ‘ а его Основные причины — повышенная влажность воздуха помеще
6 х ‹

ЮИЗОЛЯЦИЯ УГловыХ стыков стен с теплопроводными
ВКлючениями В ВИДС ЖСЛСЗО етонны | олонн`

199



размещенных в массиве узла стен у его внутренних поверхностей. Теплоизоляция углов стен бЫлавыполнена в виде вкладышей из пенополистирола толщиной 80 мм, расположенных в Предела…
баритов наружных плоскостей колонн. По данным расчета температурногополя стыка при 13:21 0С

‹рв
= 69 % коНденсация пара на внутреннихповерхностях стен вблизи стыка возможнапри темпера:

туре наружного воздуха, не превышающей—0‚7 °С. При расчетной температуренаружноговоздуха
—26 °С ширина полосы сконденсированнойвлажности на внутренних поверхностяхстен у Их СТЫка
составляет примерно 50 мм, что и было отмечено при обследовании ограждений. Данные расчетов
температурного поля такого условного стыка с теплопроводностью утепляющих вкладышей О_05

Вт/(м- °С) указывает на невозможность предотвращения конденсационного увлажнения внутрен.
них поверхностеи при расчетных параметрах температур внутреннего и наружного воздуха даже с

учетом значительногоувеличения длины линеиного выноса вкладышеи за пределы колонн. Мини.
мально допустимый размер выноса вкладыша за пределы габаритов колонны составляет 150 мм при
его толщине 120 мм.

Более эффективным конструктивным решением являются ленточные тсрмовкладыши с тепло-

проводностью не более 0,04 Вт/(м- °С) с длиной их выноса за габариты колонн не менее чем на 180

мм при толщине вкладыша 80 мм и не менее чем на 60 мм при толщине 120 мм.
Расчеты показывают, что эффективностьтеплозащиты стыка возрастает с увеличениемтолщины

ВКЛЗДЫШЭ. за пределами КОЛОНН В направлении ВНУТРСННИХ ПОВСРХНОСТСЙ СТЗН7 НО не более ЧСМ на

треть ИХ ТОЛЩИНЫ.
Для различныхсхем компоновки термовкладышейв узле с увеличением их выноса за габариты

колонны влияние теплопроводности материала стен на его температурный режим снижается. Тем-

пературное поле узла в значительной мере определяется компоновкой и теплопроводностьюмате-

риалов конструкции и в меньшей степени зависит от теплотехнических характеристик материалов
стен вне зоны стыка.

Важным условием предотвращения конденсационного увлажнения внутренних поверхностей
стен является нормализациятемпературно-влажностногорежима помещений.

Результаты исследования внедрены в практику проектирования зданий со сборно-монолитным
каркасом в институте “Гомельгражданпроект”.
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Энергетический менеджмент, заключающийсяв комплексном псдходе к управлению энергии“
ческими потоками с целью оптимизации процессов распределения и использования топливно'

энергетических ресурсов, можно условно разделить на следующиеэтапы:
— нормироваъше расходов топливно-энергетическихресурсов на производство продукции (рабо-

ты‚ услуги);
— обеспечение необходимого количества всех видов топливно-энергепшеских ресурсов для вы-

полнения планируемого объемапроизведства;
— организацияучета расхода топливНо-энергегическихресурсов;
— контроль за расХОДом топливно-энергетических ресурсов и анализ динамики изменения удеЛЬ'

ных фактических расходов на выпуск продукции (работы‚ услуги);
—— регулирование энергетических потоков, в том числе и проведение мероприятий по экономИИ

топливно-энергегическихресурсов.
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