
чески безопасным с точки зрения минимальной осадки, сдвига и уплотнения грунта является пнев-мокаток. Из пневмогусениц следует выделить пневмотраковую конструкцию на металлическойзвенной "ленте". Рациональными по экологическомувоздействию на лесные почвы можно Считатьдвижители с опорными упруго деформируемыми (пневмо-) элементами при регулировании давле-ния: пневмокаток>пневмотраковаяи ленточная гусеницы, арочное колесо.
Однако нельзя однозначно утверждать, какой движитель будет более экологичным, так КаК‚‘оп—

ределяя вопрос совместимости лесных машин со средой, необходимо рассматривать каждые кон-
кретные природно—производственные условия проведения лесозаготовительныхработ. Так, Наири.мер, гусеничные движителщ обладая низким давлением на грунт: оказывают меньшее негативное
влияние на почву при работе на заболоченных участках и участках с повышенным увлажнением`
чем колесные ходовые системы. На лесосеках с 1 И П типами местности (грунты с высокой и сред;
ней несущей способностью) гусеничные машины, наоборот, больше разрушают почву, разрезая ее

грунтозацепами.
С целью снижеъшя огрщательного воздействия на почву лесопранспортныхмашин необХОДимо на.

ряду с созданием экологически безопасных движителей стремиться к строгому соблюдеъшю техноло-
гии и применениютех или иных машрш с учетом конкретныхприродно—производственных условий
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Шум на сортировочных станциях часто является главной причиной акустического дискомфорта
на примагистральных селитебныхтерриториях. Наиболее высокие уровни шума возникаютна сор-
тировочных горках станций в процессе соударения автосцепок подвижных транспортныхсредств,

при торможении вагонов на замедлителях и тормозных башмаках, при передвижении маневровых
локомотивов. Экспериментальные исследования шума в застройке примагистральных территорий
показывают, что более дискомфортным по характеру и уровням является импульсный шум, возни-

кающий при ударах авюсцепок вагонов на сортировочнойгорке.
Для размещения сортировочныхстанций в структуре гор0да с учетом обеспечения допустимых

акустических условий на примагистральных территориях и выбора строительно-акустическихме-

роприятий по снижению шума в застройке необходимы расчетные характеристикиисточников шу-
мов. В качестве основной расчетной шумовой характеристики сортировочной горки И сортировоч-
ной станции относительно небольшой протяженности может быть принят корректированныйуро-
вень звуковой мощности импульсного шума, возникающего при соударении автосцепок вагонов.

Для зоны протяженной сортировочной станции, удаленной от сортировочной горки, шумовой ре-
жим которой в основном определяется механическим шумом подвижных транспортных средств‚
расчетными шумовыми характеристиками являются корректированные эквивалентные и макси-
мальныеуровни звуковой мощности источников шумов.

Экспериментальныеоценки корректированныхуровней звуковой мощности импульсного шумаз
возникающегона сортировочных горках, выполнены для различныхподвижных средств (Грузовые
вагоны, платформы, цистерны)со скоростями их соударения 2 — 4, 10, 18 км/ч. „

При соударении автосцепок грузовых платформ и вагонов со скоростями от 2 до 4 км/ч Среднии
корректированныйуровень в звуковой мощности равен 132 дБАі, & при ударе автосцепок цистерн С

теми же скоростями — 137 дБА] . При больших скоростях соударения указанных подвижных
средств, независимо от их вида, корректированныеуровни звуковой мощности импульсного ШУМа
составляют: при скорости 10 км/ч — 141 дБА1; при скорости 18 км/ч — 144 дБАЪ
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Характер импульсного шума на °°РТИР0130чных горках опредёдёіоуказывают

на домини-

„ический дискомфорт на примагистральной территории, В Качегтверасчетнзіего
в основном аку-

ного шума источника целесообразно принять его корректирОВанщійуровенЁЁВЛИЧИЁЫ
импульс-

„ри скорости соударения автосцепоквагонов от 2 до 4 км/ч, равной 132 дБА] 5:55:01! мощностлз

ШУМ при больших скоростях движения ПОдвижных Средств имеет эпизодичеёкий ИЁКУ уЁаЁныЁ

характер

случаиныи

При определении размеров санитарно—защитной зоны сортировочной станции на основе асъ

Корректированныхуровнеи звука В ЖИЛОЙ заСТРОЙКЗцелесообразно исходить из условия обёспёі?

НИЯ допустимых максимальных уровней звука импульсного шума в помещениях жичых зданиях

Н° действующим санитарным нормам С учетом КРУГШЮУ'ГОЧНОГО режима работы с0ртировочной

станции и характера шума максимальный уровень звука в помещенияхжилых зданиях не должен

превышать
40 дБА!.

Расчеты распространенияимпульсного шума сортировочнойгорки с учетом расширения фронта

ЗВУКОВЫХ вели, поглощения звука поверхностью территорииИ затухания в воздухе показывают,что

допустимыуи
уровень шума в помещениях квартир надежно обеспечиваетсяпри расстояниях от сор-

тировочноигорки около 1000 м. В первую очередь, это относится к нешумозащищеннымвысотным

11 МНОГОЭТЮКНЫМ ЖИЛЫМ 3ДЭ.НИЯМ‚ ДЛЯ КОТОРЫХ ВОЗМОЖНОСТИ экранированияшума источниканезна-

ЧИТСЛЬНЫ. Санитарные разрывы на территории с малоэтажной жилой застройкой могут быть

уменьшены до 400 — 300 м при эффективном экранировании и поглощении звука зелеными насаж-

ДСНИЯМИ.

‘
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Для жилья нового поколения с высокими потребительскими качествамии относительнонизкими

единовременными и эксплуатационнымизатратами все шире применяется конструктивная система

Зданий со сборно-монолитнымкаркасом серии 51.020-1'7-

Эффективная теплозащита помещений этих зданий в основном обеспечивается стенами из мало—

Прочных материалов из ячеистого бетона или пенобетона. В практике проектирования
и строитель-

ства домов-представителейэтой серии в Гомеле наружные стены толщинои 590 мм выполняются

ИХ газосиликатных блоков плотностью 600 кг/м3. Минимальное расчетное сопротивление теплопе-

Редаче таких стен не менее 2м2-°С /Вт. что соответствует нормативным требованиям теплозащиты

ограЖДЁНИЙ- Однако после первого года эксплуатацииэтих здаНИй В ЗИМНИЙ период времени В П0'

“СЩСНИЯХ квартир верхних этажей обнаружились СЛеды увлажнения внутренних поверхностей

торцевых углов наружных стен, локализованные вдоль их вертикальных стыков в виде полос ши-

Риной до 50 мм. Экспериментальная оценка паРамеГРОВ ТСМРСРЗТУРНО'ВЮЯШЁ’СТНЁГЁ
режима “9“

МСЩЁНИЙ Зданий показала превышение их расчетных значении: темпераТ>Фа воздуха Ыда В предс—

1

,

о ‚ ‚
‚

№ от 21 до 22°С. а его относительная влажность_ от 67 до 69 /о. При этих значениях, как показали

расчеты

“ тикальных стыков стен является конденсацион-

= Увлажнение внутренних поверхностеи вер “
' ‘ нии и недостаточная теп-

НЫМ‘ а его Основные причины — повышенная влажность воздуха помеще
6 х ‹

ЮИЗОЛЯЦИЯ УГловыХ стыков стен с теплопроводными
ВКлючениями В ВИДС ЖСЛСЗО етонны | олонн`

199


	IMG_0199
	IMG_0200

