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Переместительные операции‚ при которых изменяются координаты расположения із пространстве

предмета труда, составляют значительную долю в общем технологическом процессе лесозаготовоки

являются одними из трудоемких и затратных,

К переместительным операциям, выполняемымнепосредственно на лесосеке, относится и трелевка

древесины, для реализациикоторой применяются различные лесотранспортныемашины, отличающие—

ся размерно-весовымипараметрами, типом движителя (колесный‚ гусеничный),технологическим обо-

рудоваъшем, позволяющим транспортироватьдревесину различнымиспособами.

В процессс транспортировки древесины по лесосеке лесоггранспортные машины независимо от

их конструкции в той или иной мере воздействуют на почвогрунты,что в большинствеслучаев от-

рицательновлияет как на продуктивность и устойчивостьбудущих поколений леса, а при несплош-

ных рубках и на растущий древостой, так и на эффективность лесозаготовок из-за ухудшениятяго-

во-сцепных свойств машин.
Так‚ например, пороговое значение плотности почвы для возобновления ели — 1‚65—1_70 г/смз‚ бере—

зы — 1,80 г/см3 достигается уже после десяти проходов по волоку колесной трслсвочной машины МЛ-

127 с тросо-чокернымтехнологическимоборудованием, при том, что для условий Республики Беларусь

количество рейсов с грузом по одному волокусоставляетв среднем 25-30.

В процессе Проведения экспериментальныхисследованийбыло установлено, что после разработки

лесосек с применением колесныхлесогранспортных машин отечественногоиззарубежного
производст-

ва почва П и 111 типов местности при ее начальнойплотности 0,80—1‚19 г/см на трелевочных волоках

Шпотнилась до 1‚82—2‚ 12 г/см3‚ & на погрузочныхпутах И ЛБСОВОЗНЫХ УсаХ _ сотвттвеннодо 23 и

2,6 Г/СМ3_ При таком УПЛОТНСНИИ скважность СНИЖЭВТСЯВ 1,2“1/1 раза, В ДССЯТКИраЗ УМСНЬШЗЗГСЯ ВОДО-

ПРОНИЦгъемость почвех, в результате чего УГРа‘ШВдтЯ ВОДООХРанно'зашитноезначение лесных площа-

деи.

После нескольких рейсов трелевочных тракторовс грузом общая пористость_
и полная влагоемкость

СНИЖЗЮГСЯ на 10—15 %` абсолютный запас влаГи на волоках увеушчиваегсяв 1,3—2 раза- Инфильтрация

воды после пяти рейсов трактора уменьшаетя в 3,5 раза (0,333 против 1,150 мм/мин), & после пятнадца-

ТИ рейсов практическиотс ств ет.
,

ПРИ перемещении лсссуугёансіюртныхмашин по волоку помимо уплотнения ГРУНТОВ
1:1 ИЁМЁЁЁЁГЁЗ

ВОдно'фи'зических свойств ПРоисходит интенсивное колееобршование.Деформшля
по

Шато}; Значи—

&ависит от массы машины` типа и РаЗМСРОВдвижителщ физико—механт160№ 'СВЁИЁЪЁЁ их удельно-
тельное Колееобразование паблюдаетсяу машин с колесными двуокителям’и 2231221; 40 см и более что
… давления на ОПОРНУЮ поверхность. Глубина колеи В некоторых

случаЯЁХДСНИЮ корней растущил де-
ведег К разрушению сгрисгуры почвы, снижению ее плодородия и повре (д _ _

реВЬев . ют при использовании лесотранс-
огрунтах возника …

ых движителеи наиболее экологи-НеодНОЗНачныс изменения в лесных почв
ей. Среди колесн

п ‚орТНЫХ Машин с различными типами дВИЖител
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чески безопасным с точки зрения минимальной осадки, сдвига и уплотнения грунта является пнев-мокаток. Из пневмогусениц следует выделить пневмотраковую конструкцию на металлическойзвенной "ленте". Рациональными по экологическомувоздействию на лесные почвы можно Считатьдвижители с опорными упруго деформируемыми (пневмо-) элементами при регулировании давле-ния: пневмокаток>пневмотраковаяи ленточная гусеницы, арочное колесо.
Однако нельзя однозначно утверждать, какой движитель будет более экологичным, так КаК‚‘оп—

ределяя вопрос совместимости лесных машин со средой, необходимо рассматривать каждые кон-
кретные природно—производственные условия проведения лесозаготовительныхработ. Так, Наири.мер, гусеничные движителщ обладая низким давлением на грунт: оказывают меньшее негативное
влияние на почву при работе на заболоченных участках и участках с повышенным увлажнением`
чем колесные ходовые системы. На лесосеках с 1 И П типами местности (грунты с высокой и сред;
ней несущей способностью) гусеничные машины, наоборот, больше разрушают почву, разрезая ее

грунтозацепами.
С целью снижеъшя огрщательного воздействия на почву лесопранспортныхмашин необХОДимо на.

ряду с созданием экологически безопасных движителей стремиться к строгому соблюдеъшю техноло-
гии и применениютех или иных машрш с учетом конкретныхприродно—производственных условий
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К ОЦЕНКЕ УРОВНЕЙ ШУМА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЬіХ СОРТИРОВОЧНЫХСТАНЦИЙ
ПРИ ЗАСТРОЙКЕПРИМАГИСТРАЛЬНЫХ СЕЛИТЕБНЫХ ТЕРРИТОРИЙ

В. Е. САВЕЛЬЕВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Шум на сортировочных станциях часто является главной причиной акустического дискомфорта
на примагистральных селитебныхтерриториях. Наиболее высокие уровни шума возникаютна сор-
тировочных горках станций в процессе соударения автосцепок подвижных транспортныхсредств,

при торможении вагонов на замедлителях и тормозных башмаках, при передвижении маневровых
локомотивов. Экспериментальные исследования шума в застройке примагистральных территорий
показывают, что более дискомфортным по характеру и уровням является импульсный шум, возни-

кающий при ударах авюсцепок вагонов на сортировочнойгорке.
Для размещения сортировочныхстанций в структуре гор0да с учетом обеспечения допустимых

акустических условий на примагистральных территориях и выбора строительно-акустическихме-

роприятий по снижению шума в застройке необходимы расчетные характеристикиисточников шу-
мов. В качестве основной расчетной шумовой характеристики сортировочной горки И сортировоч-
ной станции относительно небольшой протяженности может быть принят корректированныйуро-
вень звуковой мощности импульсного шума, возникающего при соударении автосцепок вагонов.

Для зоны протяженной сортировочной станции, удаленной от сортировочной горки, шумовой ре-
жим которой в основном определяется механическим шумом подвижных транспортных средств‚
расчетными шумовыми характеристиками являются корректированные эквивалентные и макси-
мальныеуровни звуковой мощности источников шумов.

Экспериментальныеоценки корректированныхуровней звуковой мощности импульсного шумаз
возникающегона сортировочных горках, выполнены для различныхподвижных средств (Грузовые
вагоны, платформы, цистерны)со скоростями их соударения 2 — 4, 10, 18 км/ч. „

При соударении автосцепок грузовых платформ и вагонов со скоростями от 2 до 4 км/ч Среднии
корректированныйуровень в звуковой мощности равен 132 дБАі, & при ударе автосцепок цистерн С

теми же скоростями — 137 дБА] . При больших скоростях соударения указанных подвижных
средств, независимо от их вида, корректированныеуровни звуковой мощности импульсного ШУМа
составляют: при скорости 10 км/ч — 141 дБА1; при скорости 18 км/ч — 144 дБАЪ
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