
Можно предположить, что в ходе реформы железнодорожного транспорта из структуры жи“
ных дорог выйдут службы гражданскихсооружений, водоснабжения И водоотведения и на их базе

будут организованы, например, акционерные общества. Тогда произвоцственно-хозяйственные ег-
ношения между ними можно будет смело назвать аутсорсингом.
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В Сибирском государственном университете путей сообщения‚ одном из крупнейших в России

научно—образовательномцентре, в настоящее время осуществляется подготовка специалистовв об.

ласти железнодорожного и автомобильного транспорта, промышленного и гражданского строи-
тельства, экономики, менеджмента‚ социально-культурного сервиса, права, информационных теХ.

нологий, комплексного использования водных ресурсов‚ защиты окружающей среды И 1. д.

В соответствии с государственными образовательными стандартами на изучение дисциплин

экологического цикла (экология и природопользование)отводится около 80 учебных часов. На спе-

циальности «Комплексное использование и охрана водных ресурсов» на дисциплины названного

цикла отводится более 500 часов, экологические дисциплины включены также в учебные планы

переподготовки и повышения квалификации специалистовпредприятий МПС .

Одна из основных целей экологического образования — формированиеэкологического мышле-

ния, приобретения студентами и слушателями практических навыков по оценке воздействия пред-

приятий МПС на компоненты окружающей среды и меры соответствия этого воздействия потен-

циалу экосистем к самосохранению. В связи с этим в преподавании дисцишшн экологического

цикла важное значение имеет формирование у студентов и слушателей фундаментальных пред-

ставлений о том, что устойчивость естественных экосистем к восприятию антропогенной нагрузки
имеет временную и пространственную изменчивость и определяется интенсивностью физико-

географического процесса в той или иной природной зоне. В первую очередь, это относится к та-

ким величинам, как экологическая емкость (ЭЕ), экологическая техноемкость (ЭТ) и предельнодо-

пустимая техногеннаянагрузка (ПДТН).
Заметим, что экологическая емкость (ЭЕ) любой территории является суммой экологических

емкостей трех основных компонентов окружающей среды: водного и воздушного бассейнов И фи-

томассы (продуктивностьи запас) территории.
Экологическая техноемкость (ЭТ), являясь частью экологической емкости, представляет 0060171

максимально допустимую эмиссию загрязняющих веществ в тот или иной компонент прИрОДНОЙ

среды или в окружающуюсреду в целом,
Предельно допустимая техногенная нагрузка (ПДТН) — это выраженная в энергетическомэкви-

валенте величина максимального допустимого изъятия компонентов природной среды без наруше-
ния ее целостности и устойчивости. 2

Каждая из названных величин может быть отнесена на единицу площади (например, на 1 КМ »

что открывает ВОЗМОЖНОСТИдля их пространственногои временного анализа. В результатевыпод'

ненных нами расчетов и анализа пространственной и временной изменчивости названных величиН

выполнено эколого-географическоерайонирование Западной Сибири, в результате которОГО ВЫДС'

лены шесть экопого—географических зон, отличающихсяразным набором эколого-геогра‘1’ич"3°№1х

парамегчов и характеристик. В частноСти, зона влияния Транссибирской магистрали (В пределах
Западнои СИЁИРИ) занимает (С севера на юг) три зоны с разной экологической емкостью:

—

высокои экологической емкости во влажныеюды;
—

низком экологическойемкости в сухой год;
— низкои экологическойемкости во все годы.
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Переместительные операции‚ при которых изменяются координаты расположения із пространстве

предмета труда, составляют значительную долю в общем технологическом процессе лесозаготовоки

являются одними из трудоемких и затратных,

К переместительным операциям, выполняемымнепосредственно на лесосеке, относится и трелевка

древесины, для реализациикоторой применяются различные лесотранспортныемашины, отличающие—

ся размерно-весовымипараметрами, типом движителя (колесный‚ гусеничный),технологическим обо-

рудоваъшем, позволяющим транспортироватьдревесину различнымиспособами.

В процессс транспортировки древесины по лесосеке лесоггранспортные машины независимо от

их конструкции в той или иной мере воздействуют на почвогрунты,что в большинствеслучаев от-

рицательновлияет как на продуктивность и устойчивостьбудущих поколений леса, а при несплош-

ных рубках и на растущий древостой, так и на эффективность лесозаготовок из-за ухудшениятяго-

во-сцепных свойств машин.
Так‚ например, пороговое значение плотности почвы для возобновления ели — 1‚65—1_70 г/смз‚ бере—

зы — 1,80 г/см3 достигается уже после десяти проходов по волоку колесной трслсвочной машины МЛ-

127 с тросо-чокернымтехнологическимоборудованием, при том, что для условий Республики Беларусь

количество рейсов с грузом по одному волокусоставляетв среднем 25-30.

В процессе Проведения экспериментальныхисследованийбыло установлено, что после разработки

лесосек с применением колесныхлесогранспортных машин отечественногоиззарубежного
производст-

ва почва П и 111 типов местности при ее начальнойплотности 0,80—1‚19 г/см на трелевочных волоках

Шпотнилась до 1‚82—2‚ 12 г/см3‚ & на погрузочныхпутах И ЛБСОВОЗНЫХ УсаХ _ сотвттвеннодо 23 и

2,6 Г/СМ3_ При таком УПЛОТНСНИИ скважность СНИЖЭВТСЯВ 1,2“1/1 раза, В ДССЯТКИраЗ УМСНЬШЗЗГСЯ ВОДО-

ПРОНИЦгъемость почвех, в результате чего УГРа‘ШВдтЯ ВОДООХРанно'зашитноезначение лесных площа-

деи.

После нескольких рейсов трелевочных тракторовс грузом общая пористость_
и полная влагоемкость

СНИЖЗЮГСЯ на 10—15 %` абсолютный запас влаГи на волоках увеушчиваегсяв 1,3—2 раза- Инфильтрация

воды после пяти рейсов трактора уменьшаетя в 3,5 раза (0,333 против 1,150 мм/мин), & после пятнадца-

ТИ рейсов практическиотс ств ет.
,

ПРИ перемещении лсссуугёансіюртныхмашин по волоку помимо уплотнения ГРУНТОВ
1:1 ИЁМЁЁЁЁГЁЗ

ВОдно'фи'зических свойств ПРоисходит интенсивное колееобршование.Деформшля
по

Шато}; Значи—

&ависит от массы машины` типа и РаЗМСРОВдвижителщ физико—механт160№ 'СВЁИЁЪЁЁ их удельно-
тельное Колееобразование паблюдаетсяу машин с колесными двуокителям’и 2231221; 40 см и более что
… давления на ОПОРНУЮ поверхность. Глубина колеи В некоторых

случаЯЁХДСНИЮ корней растущил де-
ведег К разрушению сгрисгуры почвы, снижению ее плодородия и повре (д _ _

реВЬев . ют при использовании лесотранс-
огрунтах возника …

ых движителеи наиболее экологи-НеодНОЗНачныс изменения в лесных почв
ей. Среди колесн

п ‚орТНЫХ Машин с различными типами дВИЖител
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