
ков движения. Исходя из вышесказанного,можно сделать вывод, что имитационнаямодель рабо…
участка электроснабжения ГЭТ вполне применима для проектирования вновь строящихся линийГЭТ, & также для анализа работы существующих участков ГЭТ. При этом основными ВХОдными
параметрами модели должны быть детерминированныеграфики движения ПЕ, графики их напел.няемости, которые могут быть построены по предполагаемым суточным графикам пассажиропою
ка.

Имитационная модель работы участка ГЭТ позволяет получить на вых0де графики нагрузки тя—
говых подстанций,параметры качества энергии на их шинах, качество энергии на приемникахпсд-
вижного состава, статистические характеристикинагрузки различных элементов тяговой сети.

Результаты расчета, полученные на этой модели„ были использованы работниками КУП инсти-
тута «Гомельграхщанпроект» при проектировании новой троллейбусной линии в г. Гомеле.
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0 СОГЛАСОВАНИИПАРАМЕТРОВТОКОПРИЕМНИКОВ
И КОНТАКТНОИПОДВЕСКИ

М Е. ПАВЛИЧЕНКО
Уральский государственныйуниверситетпутей сообщения

Считается, что для обеспечения качественного токосъема контактная подвеска должна обладать
следующими свойствами: минимальное изменение жесткости по длине пролета; стрела провеса
контактного провода позволяет получить траекторию токоприемника, наиболее близкую к прямо-
линейной; возникающие колебания имеют небольшую амплитуду и быстро затухают; минимально
число жестких точек и сосредоточенных масс; подвеска обладает высокой вегроустойчивостью.
Попробуем проанализироватьданные требования.

Минимизация изменения жесткости по длине пролета требует или уменьшения длины пролета,
или применения сложных поддерживающих конструкций, что приведет к усложнению и удорожа-
нию подвески. Считается, что подопорный узел с рессорной струной является более прогрессивным
на том основании, что при этом коэффициентжесткости ближе к единице, что должно обеспечить
более высокие скорости движения ЭПС. Однако в 1990 году во Франции был установлен рекорд
скорости 515,3 км/ч на контактной подвеске с простыми смещенными опорными струнами, в Япо-
нии в 1996 году была достигнута скорость 443 км/ч на двойной контактной подвеске с простыми
смещенными струнами. Предположим, что первое вышеупомянутое требование сформулированоне

совсем точно.
Теперь второе требование — про траекторию. Для снижения износа контактирующих элементов

более важным является стабильное контактное нажатие, а связь между прямолинейностью траекто-
рии точки контакта и неизменным контактным нажатием не столь очевидна.

Остальныетребования, на взгляд автора, являются бесспорными.
Со стороны токоприемника влияют в основном следующие параметры: материал контактных

элементов полоза, величина приведенной массы токоприемника, величина статического нажатиж

аэродинамическаяподъемная сила, эластичность верхнего узла (кареток), ширина попова,
Отмегим, что в требованиях к токоприемнику не упомянуты параметры контактной сети. Одна-

ко для согласованнойработы двух взаимодействующих конструкций было бы логично предПОЛО'
жить, что и параметры этих конструкций должны быть также согласованы.

Можно предположить, что качественный токосъем будет достигнут при выполненииследуЮШИХ
требований:

— изменение эластичности контактной подвески по длине пролета происходит плавно, в зависи-
мости от отклонения провода от оси пути;

— изменение эластичности контактной подвески согласовано с величиной стрелы провеса КОН“

тактного проводапо величине и форме;
— псдвеска вегроустойчива;
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, отсутствуют «ЖССТКИС»ТОЧКИ на подвеске;
_ возникающие колебания имеют небольшую амплитуду и бысто за .

_ центр тяжести токоприемника ПРИ взаимодействии испытывает $$$… ‘
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образен
изменению эластичности подвески по длине пролетас учетом влияния страз}: ЁЁ?)

со-

_ сопряжениеанкерных участков не вызывает РСЗКОГО увеличения ЖЁСТКОСТИ ПОДВССЁЕ

,

Данные требования позволяют создать новые конструкции токоприемников и контактных под
веСОК с улучтттенньтми

эксплуатационнымипараметрами, которые позволят обеспечить надежный и
качественныитокосъеМ при скоростном и высокоскоростномдвижении ЭПС
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ПЕРВЫЙ ШАГ“К АУТСОРСИНГУВ КОТЕЛЬНОМ ХОЗЯЙСТВЕ
КУИБЫШЕВСКОИЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ

П. А. ПЕРВОВ
Самарская государственнаяакадемияпутей сообщения

На Куйбышевской железной дороге эксплуатацией котельных занимались предприятия, которые
являлись непосредственнымипотребителями тепла и пара.

За отопление своих цехов, служебно-технических зданий, за подачу горячей волы и пара само—

стоятельно отвечали локомотивные и вагонные депо, дирекции по обслуживаниюпассажиров, дис-
‘ танции пути, тогда как служба гражданскихсооруженийконтролировала отопление и горячее водо-

снабжение служебно-технических зданий, а также закреплённых за железной дорогой и городских
жилыхдомов.

Так как котельное хозяйство линейных предприятий не относилось к их основной деятельности‚

такая организация работы имела ряд существенных недостатков:
‘

— недостаточное финансирование котельного хозяйства;
- работа на крайнее устаревшем оборудовании;
— отвлечение специалистовразличных хозяйств от их основной деятельности;
- отсутствие у эксплуатационного персонала котельного хозяйства необходимой профессио-

нальной подготовки;' СОдержаниехозяйства с большим отступлением от действующих норм;
‘ отсутствие расчетов расхода тепла и топлива.
Таким образом, на Куйбышевскойжелезной дороге назрела острая необходимость реструктури-

3аЦИи котельного хозяйства. В современной практике управления, скорее всего, данная проблема

была бы решена при помощи аутсорсинга. Аутсорсинг
- это передача части второстепенныхфунк-

“Ий— пРямо не касающихся основной деятельности и входящих в структуру работы предприятия`

стороннему предприятию. Я—
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