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ЗАГРЯЗНЕНИЕАТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХАПРИ ИСПЫТАНИИ ТЕПЛОВОЗОВ НА РЕОСТАТЕ
И МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮВЫБРОСОВ ЗАГРЯЗНЯЮЩИХВЕЩЕСТВ

в. М. 03ЧИННИКОВ, В. А. ХАЛИА/ШЧ‘ШК.в. в. СКРЕЖЕНДЕВСКИЙ. Ю. г. САМОДУМБелорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

с и источников выб осов в е ных в

ньіряёляется пункт реостітных ЕсЁытаниііщтіЁЁОЁоЁЁоЁеру
локомотивных депо наиболее мощ-

… „ . локомотивных депо Гомель, Жлобин и
Витебск БСЛОРУЁСК‘Ш

железнои дороги 33 ГОД ПРОХОДЯТ реостатные испытания около 400 секций
различных серии тепловозов. В среднемна испытание одной секции затрачивается 3 часа. При эіом
60 % времени испытываемый дизель работает на режиме с едних и номинальных н г -

ставляет 800 часов в год. За это время в атмосферу выбраёываетсязначительноеКОЁРЁ‘ЁСЗЁ’Ё00Ч1ГЗЪЁЗ-

котоксичных компонентов отработавших газов дизеля, которые неблагоприятно воздействуют на
окружающую среду и являются определяющим фактором превышения концентрации загрязняю-
щих веществ в призсмном слое атмосферы жилых массивов, прилегающих к пункту реостатных
испытании.

Сотрудниками Научно-исследовательского центра экологической безопасности и энергосбере—
жения на транспорте БелГУТа для оценки действительного количества вредных веществ в

отработавших газах тепловозов в ряде локомотивных депо Белорусской железной дороги и
локомотивном депо Унеча Московской железной дороги проведены измерения количественного
состава отработавшихгазов тепловозов серий 2ТЭ10У, 2ТЭ10М, 2М62, ТЭП60, ТЭП70, ЧМЭЗ. При
измерениях контролировались концентрациидиоксида азота (№02), оксида углерода (СО), сажи и

углеводородов предельных (СхНу). Максимальнаямощность выброса, г/с, по этим веществам для

различныхсерий тепловозов приведена в таблице 1.      Таб Л и Ц & 1 — Максимальная мощность выброса загрязняющих веществв отработавшихгазах тепловозов

1 Серия тепловоза Азота Углерода Сажа Углеводороды

!›_ ЛИОКСИД ОКСИД предельные

\
2ТЭ10У(М) 9,41 20,8 1,7 0,22

Г— тэпво 8 64 17,7 2,7 0,21% ‚
‘ 2М62 5,12 8,1 0,5 0,1

ТЭП7О 1 1,2 4,66 0,5 0,16

ЧМЭЗ 1,3 2,3 0,19 002     
  

ПРИ ПОМОЩИ унифицированной программы расчета загрязнения атмосферы (УПРЗА) «Эколог»

“РОизведен расчет рассеивания в приземном слое атмосферы №02, СО, сажи И СхНу. дЛЯ расчета

пРИняты максимальные мощности выбросов вредных веществ ПО КдЖдОЙ серии тепловоза. Расчет

Выполнен для локомотивных депо Гомель, Жлобин и Витебск по сериям тепловозов приписного

”аРка. В результате получено, что при неблагоприятномсочетании метеорологических условий и

работы Оборудования локомотивногодепо Гомель в жилом массиве в приземном сло? ЁБЁіЁФСрЫ
\Югут СОЗдаваться концентрации сажи __ 1,9 ПДК (вклад пункта реостатных испытании о), уг-

_Ч'Сводородов предельных (312 _ (319 _ 1,22 ПДК (100 % пункт реостатных испытаний); группы вс-
0

№№ 0 СУММИрующимвредным действием(азота диоксид и серы диоксид) — 8,9 ПДК (96 /о вклада

дает Пункт реостатных испытаний). В локомотивном депо ЖЛОбИН МОГУТ создаваться КОНЦСНТРа'

ции: сажи _ о , остатнЫХ испытаний)“,группы веществ с суммирующим вред-
2’5 ПДК (100 А) П) НКТ ре

7 68 ПДК (100 % вклада дает пункт реостатных
нцентрации: сажи — 1,9 ПДК (96 %

редным действием (азота диоксид

ным действием (азота диоксид и серы дИОКСИд) ’
\: ' 0

испытании) В локомотивномдепо Витебск могут создаватьсяК
' им в

П-‘НКТ реостатных испытаний); группы веществ с сУММИРУЮЩ
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и серы диоксид) — 8 ПДК (100 % вклада дает пункт реостатных испытаний). Концентрация(“(сила

углерода в приземном слое атмосферы возле этих депо не превышает ] ПДК.
`

Анализ методов снижения загрязнения атмосферы позволяет сделать вывод` что в условиях ог.

раниченности финансовых средств для снижения приземных концентраций загрязняющих вещаетВ
достаточно приемлемым можно считать метод разбавления отработавших газов чистым воздухом
Для этого предлагается использовать воздух, выбрасываемый из охлаждающегоустройства те……
воза (рисунок 1).

Предлагаемое устройство состоит из газохода 1, воздуховода 3 и камеры смешивания 2. Се……я
тепловоза располагается так, чтобы выхлопные трубы были под газоходом, & верхние жалюзи шах-

ты холодильника — под входным устьем воздуховода. При проведении реостатных испытанийотра.
ботавшие газы эжектируются потоком воздуха, создаваемым вентилятором охлаждающего устрой.
ства тепловозного дизеля. В смесительной камере происходит перемешивание потоков отработав-
ших газов и атмосферного воздуха.   
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Рисунок 1 — Устройство для снижения загрязненияприземного слоя воздуха при реостатных испытаниях

тепловозасерии (2ТЭ10М)

Для ОПРедел'зния параметров устройства выполнен расчет рассеивания по группе веществ с СУМ'

МИРУЮЩИМ вредным действием (азота диоксид и серы диоксид), как создающей наибольшие кон-

центрации В ПРиземном слое атМОСФерЫ в жилых массивах возле рассматриваемыхдепо. В Процес'
се расчета изменялись определяемые параметры (высота устья трубы устройства над уровнем землі!
и объем газовоздушной СМССИ) до тех пор, пока концентрация в приземном слое атмо0феры ЭТО”

ГРУППЫ СУММЗЦИИ не достигала величины 1ПДК и ниже. В результате расчетов получено, что ПРи

Диаметре устья трубы устройства2,6 м высота устья трубы устройства для локомотивныхдепо №
МСЛЬ И ЖЛОбИН должна быть не менее 6 метров, для локомотивного депо Витебск —— не менее 13

мегров.
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