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Рисунок 1 — Схема модеръшзироваъшоймоечной мацшны тележек

УДК 62143.019

УЛУЧШЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕЁЁКИХ И ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ
ДВИГАТЕЛЕИ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ

ПУТЕМ РЕГУЛИРОВАНИЯ ПРОЦЕССА ТОЛИВОПОДАЧИ
В. В. НЕВЗОРОВ, С. И. СУХОПАРОВ

Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта
Г. И. РОСИН

1 омельская горрайинспекция природныхресурсов и охраны окружающей среды

Основными направлениямипо улучшению экологическихи экономических показателей работы
двигателей внутреннегосгорания (ДВС) являются, во—первых, полное сжигание топлива в дВИГдТС'
лях на оптимальных режимах эксплуатации, которые обеспечивают наименьшее содержание ТОК'

сичных веществ в отработавших газах, и, во-вторых, необходимостьрационально раСХОДОВатЬ
ав-

ТОМОбИЛЬНОСТОПЛИВО при движениимшшшы. Одним из факторов выполненияданных условий явля“
СЯ РСГУШ‘ЧЮВКа ПРИБОРОВ топливнойаппаратуры,которая позволяетзначительно уменьшить Выбросы В

атмосферуокиси углерода и достичь максимального сгораниятоплива.
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На основе проведенныхисследованийсектора «диагностика» ЪП/Щ Э
ченЫ сравнительные данные по разным категориям Машин В

И ЭТ
.БелГУТа

были полу-

‚ от возраста (периоды 1—5; 5—10; 10—15 лет и т.д .
› зависимости.

‚ от страны происхождения(Россия, Германия, Иівалия Ф ан
_ от вида ДВС (дизельные и карбюраторныеу

, Р ция и др.);

Определен?
влияние технического состояния автомобиля на токсичностьДВС У

максИМаЛЬНЫИпредел увеличениятоксичности достигается ПРИ отказе в абот
.

Становлечнц
ЧТО

Юния от 40 % ДЛЯ восьмицилиндровогодо 80 % для четъфехцилинщювогі ДВЁ дёух
свечеи зажи—

замена воздушногЕ) фильтра на карбюраторных двигателей дает 25—60 ‘У ля
- есвоевременная

увеличивается
до эО—ЗО %. Неисправностьтопливнойаппаратуры УвеличхЁвЁег

дИЗельных ДВС он

на 25—40 %. При этом изменение угла опережения зажшанияна 5° в сторон заЪРаЁдеЛ

токсичности

чины зазора между контактами прерывателя — распределителяна 0,1 мм имеёт нащЁЁЁ-ШЁ145$!—

увеличенииТОКСИЧЁОСТИДВС — 3 _ 8 %“ Проанализированы другие неИСПРавностии агкдЗ’онЁния 0?“

правил ТСХНИЧССКОИ эксплуатацииагрегатов и систем автомобиля на токсичностьдвигателя
Показана ВОЗМОЖНОСТЬ снижения уровня дЫМНОСТИ для различных типов автомобилей.до пре-

дбЛЬНОДопустимогоУРОВНЯ согласно ГОСТ 21393-74 для дизельныхи ГОСТ 17.22.03 для карбю а-

торных ДВС,
р

На основе полученных данных установлены особенности эксплуатации автомобилей и усовер-
шенствована меюдика качественного регулированияДВС, приводящая к уменьшениютоксичности

отработавших газов двигателей.
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ОПРЕДЕЛЕНИЕОПТИМАЛЬНОЙ СХЕМЫ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ УЗЛА
С МИНИМАЛЬНЬ1МИПОТЕРЯМИ МОЩНОСТИ НА ПЕРЕДАЧУ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ

Д Ж. НУРСЕИТОВ
Белорусская железная дорога

Д. В. БОБРИК, П. А. САМАРИН

Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Построение системы электроснабженияжелезнодорожногоузла осуществляется обычно поэтап-

но по мере роста числа потребителей и соответственно суммарной его нагрузке. Расположение

тРЕМгЮформаторных и распределительных
подстанций, в первую очередь, определяется наличием

возможности их размещения на определенной территории узла и местоположением потребителей.

ПРИ таком подходе схема электроснабженияузла не обеспечивает передачу электрическойэнергии

ОТ питающих центров потребителям с минимальными потерями электрической энергии; Большое

значение при этом приобретает выбор наилучшей схемы электроснабжения, при которои токорас—

Пределение в силовых линиях оптимально для разушчных условий и режимов работы.

Критерием ОПТИМЗЛЬНОСТИ в этом случае МОГУТ бЫТЬ выбраны РаЗЛИЧНЫС ТСХНИКО-

Экономические показатели, в том числе минимум потерь энергии. В качестве ограничивающих ус—

дОВИй могут быть приняты следующие требования:
— любая подстанция (секция шин) должна получать питание от Рдного источника‘для

исключе-

НИЯ появления паразитныхуравнительных перегоков электрическои энергии
по узлу),

, [
— возможность электроснабжения потребителей 1 категории от двух независимых исто [ников

Питания (ОТДельные пары подстанций должны питаться от разных вводовб)‚ ГОСТ 13109 97
` Качество энергии на шинах подстанций должно соответствовать тре ованиям _

‘У

П ‚ „ К- источников (вводов), К… потребителеи
Усть некоторыи узел электроснабжения

имеет . у н) элект ической эне

(тРансформаторныхи распределительных
подстанции, отдельных секции ши р

,
р

гии и К, СИЛОВых линий между источниками и потребителями & также известны топология узла и

следующие параметры: (]
'

[] )_`
напряжения вводов в комплекснойформе (Ць ‚& __К! >
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