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кабельных муфт различной конструкции,
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ПфеГРевом в районе кон-

свыше 300 человеко-часов и более 100 кг цветных металлов. Для СНИЁЁншфты’ потребовалбт
затрат

повышатьнадежностьконтактных соединений.
этих затрат нео ходимо

В настоящее время для соединения проводов и кабелей применяется опрессовка. Существуют

способ местного вдавлківания
и способ сплошногошестигранного обжатия. В первом случае по -

чается сосредоточеннкзш
контакт С большим УдеЛЬНЫМ давлением на сравнительно небольшой п.;“;-

щадИ (почти тоцечныи контакт), во втором контактная поверхностъ представляетсобой шестигран-

ную ПОВСРХНОСЁЬэ
охватывающую ВСЮ трубчатую часть наконечника. Сплошное обжатие требует

больших усилии, и для его выполнения необходимы более мощные инструменты и механизмы. чем

при местном ВдаВЛИВЗНИИ- СЛЁДУС’Т ИМСТЬ В Билу, что надежность контактного соединения опседе—

ляется не способом опрессовки, а правильным выбором размеров наконечника, соединительной

гильзы, рабочего инструмента, степени ОбЖЗТИЯ И герметизации места соединения. Все эти условия

могут быть выполнены, если все размеры гильзы и инструментатщательно поцбираюася экспери—

ментально путем исследования для каждого сечения и типа жилы. ‘

Авторами предложены технические решения, позволяющие создать контактное соединение,

монтаж которого в полевых условиях позволяет получить высокиеэлектрические характеристики.

Доступ воздуха И влаги к контактным поверхностямпредотвращаетсяобмазкой бескиспотным

вазелином, смешанным с пудрой из алюминиевого сплава, более твердого, чем материал жил кабе—

‚ш Это позволяет разрушить пленку окислов на контактных поверхностях и сохранить хороший

контакт после достаточно большого числа циклов токовых перегрузок. Приготовлениетакой смаз-

ки не требует специальных условий и вполне доступнов условияхэнергоучастка.

Для исключения превышения усилий обжатия над пределомтекучести алюминия разработанра—

бочий инструмент со сменными комплектами пуансонов и матриц для каждого стандартного сече—

ния жил кабелей. При обжатии применяются ограничители степени обжатия прессуемойповерхно-

сти.

Результаты проверки контактных соединений. выполненных разработанным инструментом с

применением смазки, показали более стабильное сохранение Величины переходного сопротивления

при повышенныхтоковых нагрузках.
Перегрев места контактного соединения относительно температуры целого провода был не бо-

лее 10 ОС против 20…25 ОС для контрольных соединений, взятых из исследованных муфт, нахо-

дившихся в работе и выполненныхопрессовкой на применяемомв энергоучастках прессе.
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Объем электропоггребления на участках железной дороги зависит от ряда параметров: ОТ
ХаРак—тера токовой нагрузки на участке. определяеьюго профилем пути; характера ведения поезда; МаШи—

нистом; организации движения поездов (количества поездов, весовых норм, скоростей двШКеШ')_
парамегров системы тягового электроснабжения (внутренних параметров тяговых Подстанщшдтяговой сети).

В СамГАПСе на кафедре «Электроснабжение железнодорожного транспорта» проводятсярабо-ты, основанныена использовании в качествеисходной информацииреальных показателей поучает.ковой поездной работы и эпектропотребления (база исполненных графиков движения по участкам
шражаемая системой ГИД «Урал-92» в ЕДЦУ Куйбышевской железной дороги и база данных по:
казателей электропотребления «ТОК-С». применяемая на предприятии ОП «Энергосбыт» Куйбы—
шевскои ж.д..

Анализ показал. что наибольшее влияние на разброс оценки объемов электропотребления на
участках (в привязке к кругам обращения локомотивов‚ участкам электроснабжения) оказывают;
время движения составов по участку; масса поездов; тонно-километровая раоота; локомотиво-часы
(коэффициенты корреляции колеблются в диапазоне 0,64 — 0,74). Таким образом, задача оценки.
прогноза и нормирования объема электропотребления на участке во многом зависит от прогноза
дислокации поездов в предстоящие периоды. Стандартные программные средства ГИД позволяют
прогнозировать поездную ситуацию на участках без учета реально сложившихся участковых скоро-
стей и времени простоя на станциях формирования и технического обслуживания. В связи с этим
возникает необх0димостьсоздания методик И программных средств, предназначенныхдля прогно-
зирования движения поездов с учетом указанных особенностей, которая выдавала бы результат,
наиболее приближенныйк реальному.

В основе структуры программы должны лежать конкретные участки железной дороги, а алго-

ритмы прогнозирования, применяемые в программе‚ должны основываться на статистической об-

работке исполненного графика движения поездов и учитывать особенности пропуска поездов

различной категории (грузовые, пассажирскиескорые, местные И электропоезда)по этим участкам.
Обработка статистических данных, полученных на основе предлагаемого подхода на участке

Абдулино — Октябрьск Куйбышевской дороги, показала возможность разброса по времени прохож-
дения этого участка грузовыми составами в среднем до 60 % и отсутствие периодической состав-

ляющей в движении по времени отправления поездов. Полученные результаты указывают на то.

что наибольшей прогнозной способностью на участках значительной протяженности (400 км) и

включающим станции формирования и технического осмотра являются статистические модели.

использующиев качестве оценок медальные значения распределений показателейпоездной работы
на участке. Увеличение точности оценки объемов электропотребления на участках возможно по-

средством внедрения технологий, повышающихритмичностьобслуживания поездов в пунктах тех-

нического обслуживания, введения в исполненный график движения жестких ниток графика, фор-

мирование поездов унифицированной весовой нормы. Данные мероприятия позволят повысить
точность оценки объемов предстоящего электропотребленияне ниже 70 % от фактического суточ-
ного и не ниже 90 % от фактическогомесячного объема электропотребления.
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Интенсификация производства страны и реструктуризация МПС требуют поиска маршруГОВ›
обеспечивающих перевозку гРУЗОВ ПОСЗдами унифицированной массы (6 000 т) по д0р0Г3М› не тре'
бующим значительных капитальных вложений 3 устройства и сооружения дорог (в частности› В

СИСТСМУ ТЯТ°В°Г° электРоснабятлная). Обеспечение требуемой провозной и пропускной способно“
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