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Соблюдениетермическойустойчивости контактной подвески с учетом требований нормативных

документов предусматривает решение двух задач. Первая — провода контактнойподвески не долж-

ны подвергаться отжигу при самых тяжелыхтоковых нагрузках. Вторая — направленана контроль

контактной подвески по тепловому режиму.
В первом случае площадь сечения контактной подвески выбирается такой‚ чтобы не допустить

превышения температуры нагрева при самых больших токах нагрузки. При этом частично учиты-

ваются метеорологическиеусловия: действует ветер со скоростью 1 м/с, окружающаятемпература

наибольшая для всей данной территории +40 0С и далее выбирается наибольший ток для типа под-

вески.

Из этого следует, что при температуре окр
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На Ранее электрифицированныхжелезных дорогах постоянного тока участилисьслучаи обрывов

пРОВОДОВ контактной сети при отрицательныхтемпературах.Анализ такого вида отказов показал,
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Температуры нагрева контактной сети были разделены на 2 класса: в первый вошли зн
температурыпроводов, у которых значения температуры не превышали +100 ОС, и во второчения температуры проводов более +100 ОС, общий объем выборки составил № = 1428,

Для определения непрерывного теоретического закона распределения температуры ПРОВОДОВК
эмпирическому представляется возможным применить метод максимума функции ПраВДОПОДОбиЯ
Для этой цели для нормального и логарифмически-нормальногозаконов распределения случайнойвеличины были рассчитаны: т и (1па)— математическое ожидание, 62 и (62…)— дисперсия, Ь _

Функ—ция правдоподобия. Гистограмма значений температур для первого класса была разбита на 70
рядов, для второго — на 59 разрялов.

В результате расчетов оказалось: для нормального распределения первого класса т : 265-
52 = 956,5; Ь = 5,567-10'138‚ для второго класса: т = 140,84; 62 = 905,86; Ь = 8,277-10'115;для логарйф:
мически—нормального распределениядля первого класса т = 3,08; 62 = 1,108; Ь = 1,1-10‘228‚ для вто-
рого классат = 4,94, 62 = 0,043, Ь = 2,55-10'2‘4.

Сопоставления этих значений позволяет утверждать, что исходная выборка принадлежит нор.
мальному закону. Для проверки соответствия значений температур, распределяющиХся по нер.
мальному закону, используем критерий согласия Пирсона ХЗ. После необх0димо определить число
степеней свободы г, от которого зависит 78. Для выборки №, = 1325, мера расхождения х2 = 107,75 и

для №2 = 103 _ ‚(2 = 69,64.
По таблице математической статистики предельного распределения 78 для степеней своболы

п = 68 и г2 = 57 определим вероятность того, что величина, распределенная по закону ХЗ, превзой-
дет это значение. Эта вероятность получилась равной Р1 = 0,005 и Р; = 0,1, те. малой; и поэтому
гипотезу о распределениитемпературы проводов по нормальному закону нельзя считать правдопо-
добной.
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Сложный процесс горения углеводородныхтоплив в воздушной среде, осуществляемыйв дВИГа'
телях внутреннего сгорания, обычно сопровождается побочным эффектом образования вредных
веществ. В частности, при сгорании топлива имеет место образование и выброс в атмосферу ОКИ'
слов азота и серы, окиси углерода, альдегидов, полициклических ароматических углеводор0д0в И

другихтоксическихвеществ.
Проследить детально весь процесс образования вредных веществ в цилиндре двигателя не уда-

ется ПО двум главным пршшнам. Во-первых, окисление углеводородов в воздухе и образованиеПО-

бОЧНЫХ ПРОДУКТОВ протекает по сложной, многостадийной цепочке химических реакций. В зависи-
мости от условий в зоне горения конечные продукты реакций могут образоваться несколькимивоз-
можными путями. Во-вторых, процесс самовоспламенения имеет случайный характер, & сгорание
протекает ПО дИффузионному механизму, в условиях крайне неравномерных концентраЦИонныхполей. В этих условиях флуктуациилокальных значений физических величин рабочего тела стаНО'
вятся настолькобольшими,что делают невозможнымдостоверное предсказаниехарактераразвити?процессов В отдельном рабочем цикле. Использование же статистических усредненных значении
приведит к неправильным предсказаниям о важности роли отдельных параметров. Поэтому нужен
диффереНЦИРОВЗННЫЙ ПОДХОД: усредненные значения одних параметров использовать вместе со

значениями других парамтощ определяемыми для данного рабочего цикла.
Рассматривая процесс образования вредных веществ в цилиндре дизеля, мы не имеем ВОЗМОЖНО'сти точно сформулировать задачу математической физики, учитывая все конструктивные особен:ности двигателя. Поэтому вместо точной формулировки и решения краевой задачи математическои
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