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На Белорусской железной дороге применяетсясимплекснаясистема поездной радиосвязи №0
С)‚ построенная ПО радиопрОВОДному принципу С УСТЗНОВКОЙстаЦионарных радиостанций на всех

промежуточных
пунктах, где имеется постоянное дежурство работников службы движения. При-

меняются стационарныерадиостанции РС-6.3 и 43РТС-А2-ЧМ, возимые РВ-1, 42РТС—А2-ЧМ, РК-
1Б; распорядительные СТЗНЦИИ СР-34‚ СР-234 (при использовании стационарных радиостанций
43РТС-А2-ЧМ в качестве распорядительной станции используетсяРСПР).

Поездной диспетчер, в пределах своего диспетчерскогоучастка, должен иметь устойчивую ра-
диосвязь с машинистами находящихся на участке поездов. Железнодорожныйпуть является сосре-
доточением различного рода металлических и железобетонныхконструкций и пролегает, как пра-
вило, по территории с повышенным уровнем индустриальных помех. Земляные выемки и путепро—

воды являются экранами для электромагнитной волны, направляющие линии иногда далеко отхо—

дят от оси пути. К тому же распределениенапряжённостиэлектромагнитногополя вдоль железно—

дорожного пути имеет волнообразныйхарактер. В виду всех этих причин уровень сигнала на вх0де

приёмника может изменяетсядо 40 дБ при перемещениилокомотива на расстояние до 100 м.

Для контроля уровня сигнала и выявление зон неуверенного приёма раз в год, а на грузонапря—
жённых участках два раза в год, качество радиосвязи проверяет вагон-лаборатория автоматики.

телемеханики и связи, в котором оборудовано рабочее место по измерению параметров ПРС. Для

определения уровня сигнала используется селективный микровольтметр ЗМУ-Н, для измерения

девиации — измеритель модуляции вычислительный СК3—45, а для измерения частоты вызывных

сигналов — частотомер электронно-счётныйЧЗ-бЗ.

При движении вагона по перегону оператор связи, в зависимости от местоположения вагона—

.1аборатории‚ время от времени запрашивает по радиостанции дежурных ПО станциям, прилегаю-

Щим к перегону. Установив связь с ДСП или ДРЩ, он оценивает качество связи на слух по
разубор-

чивости речи и производит измерение контролируемых параметров с помощью измерительнои ап-

паратуры. Результатыизмерений заносятся в протокол.
Как правило, эту операцию должны выполнять два человек

__

“Я Проведениясеанса радиосвязи необходимо снять показания с чегырех о

Периодичность измерений парамегров поездной радИОСВЯЗИ на БСЛОР

Устанавливаетсяприказом от 16.02.1995г.‚№15Н.

, Результаты измерений оформляются протоколом П

оыть указаны:
—

пикег> на котором производилосьизмерение;‘ Уровень сигнала на этом пикете: …

—значение девиации «голосом», частоты и девиации вызывного сигнала стационарном радио-
„ и и связи.

станции. Протокол результатов измерении представляется в службу сигнализаци

ВЗГОН-лабораторияавтоматики, телемеханики и связи проводит измерение параметров ПРС в

следующихслучаях:
… В соответствии с годовым графикомобъездОВ;
2) при замене одного типа оборудованияна друго

) ПО заявке ШЧ;
) “0 указанию службы Ш.

а, так как за непродолжительноевре-
тсчетных устройств.
усской железной дороге

роизвольной формы. В протоколе должны

й;
Ш

4



После проведения измерений вагоном-лабораториейлаборатория АТСВТИ готовит отчёт 0 со
-

стоянии ПРС на проверенном участке дороги, к которому прилагается лротокол проведеьщя “№
рений. В настоящий момент организация контроля параметров ПОСЗДНОИ РадИОСВЯЗИне Удовлетво.
ряег требованиям технического и экономического плана, предъявляемым к структурам Белорусской
железной дороги. Недостатки этой технологии обусловлены объективными причинами,

Вытекаю.
щими из спецификиработы железн0дорожноготранспорта. К ним следует отнести:

приоритет работы ДНЦ и ДСП при занятии линии ПДС;
невозможность постоянной работы оператора вагона-лабораториис ДСП (ДСП выходит вет

чать поезда, ведёт переговоры с машинистамилокомотивов, занят выполнением других своих №
занностей).

Эти причины приводят к тому, что количество измерений на километр пройденногопути на №
ных перегонах отличается весьма существенно. При высокой скорости поезда длина участков, на

которых не проводятся измерения из—за отсутствия ДСП у стационарной радиостанции, достигает
пять и более километров.

В докладе приведена статистикаобнаружения вагоном-лабораториейнесоответствия параметров
ПРС нормам за период 1998 — 2002 гг.

Вагон—лаборатория является эффективным и многофункциональным средством контроля
исправности оборудованияавтоматики И связи. Но, к сожалению, большая часть оборудования ва-

гона-лабораториина сегодняшний день устарела как физически, так и морально. Физическое старе-
ние проявляется в изношенности устройств, ухудшении их характеристик и нестабильностирабо-
ты. Моральное старение вызвано тем, что:

— элементная база используемых средств измерений не рассчитана на работу в автоматизиро-
ванных системах;

— однообразные действия по записи результатов измерений и их анализу выполняютсявручную,

хотя при сравнительнонебольших затратах эти действия можно автоматизировать.
Поэтому очень остро стоял вопрос о модернизации оборудования вагона-лаборатории, целью

которой является не просто получение новой измерительной системы, 21 создание полноценного
технологическогоавтоматизированногорабочегоместа (АРМ) оператора.

АРМ включает в себя как аппаратную, так и программную части. В качестве среды разработки
для программного обеспечения АРМ был выбран пакет программ Ве1р11і.

При измерении параметров ГП’С кроме количественной ОЦСНКИ параметров излучаемого стацио-

нарной радиостанциейсигнала производится качественная оценка работы всей системы ПРС. К та-

ким параметрам относятся:
1) разборчивостьречи;
2) качество подключения стационарнойрадиостанциик линии ПДС;
3) качество управлениястационарной радиостанциейсо стороны диспетчера.
Распорядительная станция СР-З4 через канал связи управляет стационарной радиостанцией

РС—6.З‚ принимает от неё информационные сигналы. АРМ ПРС анализирует состояние радИОЭФИ'
ра, посылает кодированныйсигнал вызова стационарной радиостанции, измеряет параметры. ответ-

ного сигнала, заносит результаты измерений в базу данных, анализирует полученнуюинформацию:
сравнивая полученные данные с результатами предыдущего объезда, которые хранятся в базе даН'

ных. В конце проверяемого участка АРМ ПРС печатаетотчёт о проведённых измерениях с указани-
ем: значений измеренных параметров; величин параметров, выходящих за нормативные значения;
значений параметров предыдущего объезда в точках выявленныхотклонений.

Схемные решения АРМ ПРС позволяютотносительнолегко перенастроить измерительныйком-

плекс на работу в другом частотном диапазоне путём замены используемого приёмного устройства
на приемное устройство требуемого диапазона принимаемых частот. При этом алгоритм Раб“…
АРМ ПРС остаётся прежним.

Использование системы АРМ ПРС экономит финансовые средства как на приобретение НОВЫХ

измерительных средств, так и на их ежегодную государственную поверку. АвтоматизировгШное
рабочее место оператора по измерению параметров поезднойрадиосвязи внедрено дорожнойлабо'

раторией АТСВТИ Белорусскойжелезной дороги в вагоне-лаборатории, на него получен МИРО'

логический аттестат № 77, выданный 28.08.2002 г.
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