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Аварийно-технологическаясвязь предназначена для оперативного управления ходом ремонтно-

восстановительных работ в экстренных ситуациях (аварии, стихийные бедствия и др.) в районе

проведения рЁбот: станционъцтые
пути, перегон, переезд, мост и пр. В настоящее время на Белорус—

ской железнои дороге авариино-технологическая связь организована в основном с использованием

средств ремонтно-оперативной радиосвязи (РОРС) и проводных линий железнодорожных сетей

связи. Для осуществления связи с местом произволства работ (на станции или перегоне) организо-

вывается временная сеть радиосвязи, а для связи с ближайшим телефонным коммутатором на уча-

стках с кабельными линиями связи используется цепь межстанционнойсвязи (МЖС).

Организация связи в аварийных ситуациях на перегонах может потребовать значительного вре-

мени, так как точки подключения к кабельным линиям связи могут находиться на значительном

удалении от места проведения работ. Исходя из этого, подобнаясвязь организуется,как правило, по

прибытии восстановительногопоезда, в то время как всесторонняя информация о ситуации на мес-

те аварии для оперативного принятия решений нужна в кратчайшиесроки. Поэтому существующая

организация аварийно-тсхнологической связи не соответствуетпредъявляемым к ней требованиям.

Также следует отметить, что и качество этой связи часто оценивается абонентами как неудовлетво-

рительное, особенно на электрифицированных участках дороги.

Существующие на железнодорожном транспорте стран СНГ системы симплексной радиосвязи

для организации аварийно-технолотическойсвязи не нашли применения на Белорусской железной

дороге из-за их ограниченных технических возможностей. Следует отметить, что и попытки ис-

пользования системы «Карт», выпускаемой радиозаводом «Спутник» (г. Молодечно), также не

имели успеха из-за сложности адаптациик условиям железнодорожноготранспорта.

При использовании традиционных для железных дорог радиосистем каждая служба имеет соб—

ственную систему радиосвязи с жестко закрепленными радиоканалами.

Отрицательнымифакторами такой организации радиосвязи являются:
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является получение дополнительных радиочастот. Следовательуно, необходимо Перех0дить … „“_
тем с закрепленными радиоканалами к системам с коммутациеи радиоканалов, к которым относит.
ся и транкинг.

В докладе показано, что специфика железнодорожной радиосвязи определяется ТеХШ/шескщди

условиями по ее применению и особенностями конкретного транспортноготехнологическогопр0_

цесса. При создании интегрированной системы связи с подвижными абонентами железнойдорощ
включающей в себя оперативно-технологическую, аварийно-технологическую и

“ассажшрскую
радиосвязи, целесообразно сравнить базовые варианты ее построения на основе существующейи
перспективной аппаратуры.

В качестве базовых вариантов организации связи с подвижными абонентами в Предлагаем…“

докладе рассмотренычетыре системы. Это существующие — поездная радиосвязь (ПРС) И РОРС‚а
также перспективные— транкинговая радиотелефонная и сотовая связи. Базовые варианты Органи-

зации оперативно-технологической, аварийно-теХНОЛОГШ1ест<ойи пассажирской радиосвязи сраз.

нивались по следующим основным характеристикам:
— доступностьтракта связи со стороны исходящего абонента;
— акустическое качество принимаемойречи;
— надежность канала радиосвязи;
— время развертывания средств радиосвязи в аварийных ситуациях;
— эффекгивность использования радиоканалов;

капитальныевложения на строительство новых или модернизацию эксплуатируемыхсредств

радиосвязи;
— эксплуатационные расходы.
Показатели оценивались в условных единицах от О до 1. Проведенный рейтинговый анализ ба-

зовых вариантов систем радиосвязи показал, что применениетранкинговой радиосвязи на Белорус-
ской железной дороге позволит уменьшить время развертывания связи с местом производствара-

бот, улучшить доступность и повысить оперативность связи, а следовательно,сократить время вы-

полнения аварийно—восстановительныхработ при авариях и катастрофах Это, в свою очередь,даст

возможность обеспечить требуемую надежность графика движения поездов и в целом улучшить
показатели работы железной дороги.

Технико-технологическиеи экономическиепреобразования последних лет привели к развитиюв
Республике Беларусь, странах Европы и СНГ рынка мобильной ведомственной радиосвязи, на ко-

тором активно действуют многочисленные поставщики разнообразныхсистем и услуг радиосвязи,

соответствующихразличным стандартам. Для служебной связи железных дорог на этом рынке

представляет интерес сектор транкинговой радиосвязи, который насыщен предложениямиконку-

рирующих между собой стандартов. Анализ процессов внедрения транкинговых систем на желез-

ных дорогах России и стран СЪП` показал, что там устанавливаются прежде всего аналоговые

транкинговыесистемы, причем предпочтение отдается системам стандарта МРТ 1327.
В докладе приводите?результаты сравнения технико-эксплуатационныххарактеристик различ-

ных систем транкинговои радиосвязи.
С учетом требований технологическихпроцессов железнодорожного транспорта к организации

радиосвязиъколичестхчза
и контингента предполагаемыхпользователей сделан вывод о том, что на

БСЛОРУССКОИ ЖСЛСЗНОИ дороге дЛЯ организации аварийно—технологическойтранкинговойрадиосвя-
зи на первом этапе развития можно рекомендоватьаппаратуру аналогового стандарта МРТ 1327, ав

последующем— одного из ЦИфровых стандартов: ТЕТКА или ТетгаРоі.

УДК 656254153

УЛУЧШЕРШЕКАЧЕСТВА ТРАКТОВУЧАСТКОВЫХТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ ТЕЛЕФОННЫХСВЯЗЕЙ
В. Г. ШЕВЧУК, О. В. РОНДАРЕВА, О. В. МЕЛЬНИЧЕНКО, В. Н. СМИРНОВ

Белорусскии государственныйуниверситет транспорта
В

систебме
информационного обеспечениятехнологическихпроцессов железнодорожноготранс“

порта осо о важное место занимают технологические телефонныесвязи (ТТС). Следует („метить
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