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щей практике ПРИНЯТО определять среднюю ВСЛИЧИНУдавленияна шпалу путем де-

силы на площадь подкладки. Некоторыеисследования, учитывая незначитель-
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изгиб подкладКИ‚ считают возможнымпринимать ее как жесткий штамп. Определенныетаким

образом
напряжения в шпале являются прибтшженными.

Расчет напряженно-деформированного
состояния узла «рельс—ПОДкладка—шпала»выполняется

„подом конечных элементов. Особенностью задачи являлось определение характера распределе-

ния давления с использованиемследующих ИСХОДНЫХ данных: модуль упругости материала-рельса

:031106
№, коэффициент Пуассіона \]р = 0,3, МОДУЛЬ упругости древесины поперек волокон

51:5'102М1'1а
и вдоль В0Л0К10Н

Е2 = 10 МПа, модуль сдвига древесины 6 = 7,5102МПа, коэффици—

с„11,11'іуассонадревесины \7 = 0,4, \’2 = 0,02, нагрузка на рельс — 10 т. После проведенных расчетов

наПЭВМ получены следующие данные: напряжение ПОД внутренним и наружным концами под-

кладок составили 1,2 И 1,4 МПа, под средней частью -3,8 МПа. Величина напряжений 3,8 МПа поч—

№ 1,713333 превышаетдопускаемый предел 2,2 МПа для сосновых шпал и больше условного пре-

делапрочности сухой древесины сосны при сжатии, равного 3,4 МПа. Полученная эпюра напряже—

нийв шпале наглядно объясняет причину неравномерного износа древесины шпал.

Приведенные результаты подтверждаются сравнительными эксплуатационными испытаниями

дуги на деревянныхшпалах с рельсами типа Р65 с полимерными прокладкамии без прокладок.

Результатыизмерения износа шпал после пропуска 560 млн т брутто показали, что на шпале без

прокладки и с прокладками он, соответственно, под внутренним и наружным концами прокладок

составил 10,3; 3,9 мм и 12,4; 4,5 мм, а под средней частью 15,6; 6,5 мм. Следовательно, полимерные

прокладкиуменьшают механическийизнос деревянныхшпал в 2,6 раза. Средние результаты изме-

рения площади передачи давления шпал без прокладок 640 см2, а с полимернымипрокладками 708—

120 см2‚ что на 10 % больше, чем без прокладок. Следовательно, полимерные прокладки за счет

большей площади передачи давления и уменьшают“их износ, продлевая срок службы шпал.
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, На дОЛЮ путевого хозяйства около 20 % эксплуатационныхрасходов, но, несмотря на такие

сольшиекапиталовложения, число случаев браков остается значительным. Около 15 % всех браков

вреспУблике Беларусь за последние десять лет происходило по вине путейцев. Расследования по-

казывают, что большинство браков в путевом хозяйстве допускались из-за неудовлетворительного
текущегосодержання пути.

ЧИНаМТЗЕЪМИ

был проведен анализ нарушений безопас

шхявляютерфд
с 1997 г. по 2003 г. Основными причинами

ся.
`

Кустовая гнилость шпал и связанное с этим уШИРСНИе РСЛЬСОВОЙ колеи
` на[))/шение технологиипроизводства путевых работ (20,4 %);

: ОТСТУПление от норм содержания пути на стрелочных переводах (14,2 %);

прочиечпричины (14,2 %).

СРСДЁЁЁЁЁЁНПРИЧИНОЙ
допущенных браков в ра

а, Нарушение ими нормативов по контролю за

ности движения поездов по путейским при-
браков в поездной и маневровой рабо-

(21‚2 %);

167

боте явились: недостаточнаяработа с командирами
состоянием пути и стрелочных перево—
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