
 

в зонах сопряжения ПРОЛЁТНЫХ СТРОСНИЙ С УСТОЯМИ Образуются местные переломы профиля

кот ые вызывают дополнительныенапрЯжения в рельсах, а также способствуют возникно-

"УШ’ в под шпалами.
_

венЁЮС появлением люфтов ИЗМСНЯВ’ГСЯ влажностный режим земляного полотна и балласта, 000-

№110
в весенний период. ЗИМОЙ пустоты под шпалами заполнены льдом, оттаиваниекторого при-

дит к обводненИЮ балласта И земляного полотна. Это может приводить к “выплескам”‚ повы-

щим расстройства
пути, & повіяшение

влажности земляного полотна — к повышенным остаточ-

деформациям} зон;:
основнои площадки. Следствием этого, по-видимому, является образова-

ниег‘предмостовои
ямы ‚ которая, В СВОЮ очередь, приводит к повышению влажности земляного

полинаи росту остаточныхдеформаций в зоне основной площадки,

удк 6250323153166

К ИНТЕРПРЕТАЦИЧДШіАМИЧЕСКИХ ФАКТОРОВ
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Одна из серьёзных проблем, связанных с повышением скоростей движения поездов до 140—160

км/ч и более, состоит в возрастании выхода из строя рельсов по причине контактно-усталостных

повреждений. Эта опасность не снимается, по—нашему мнению, и в случае идеальной геометрии

поверхностей катания вследствие проявления интерференционных волновых эффектов, иниции-

руемых при больших скоростяхквазиударнымсиловым воздействиемколеса.

Для оценки данной ситуации нами проводились экспериментальные исследования вибрацион-

ных процессов, развивающихся в поперечном сечении рельса Р65, как в модельном варианте с при-

менением метода фотоупругости, так и на опытных рельсах путём имитации высокоскоростного

качения колеса. Последний вариант способствовал максимальному выделению рассматриваемого

явления из других динамических эффектов, при условии удовлетворениясоответствующемукрите-

рию подобия. Результаты опытов подтверждают существенный рост вклада циклирования напря-

жеъшй с частотами порядка 10 кГц для указанных скоростныхрежимов в ряде опасных зон по сече—

НИЮ рельса, в том числе в приконтактной зоне головки Предлагается способ динамических испы-

таний, Который позволит оценивать сопротивляемостьрельсовой стали контактной усталости в ус—

ловияхреальной активности высокочастотноговибрационного процесса.
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ОПТИМИЗАЦИЯТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ РАЗРУШЕНИЯ
СМЁРЗШИХСЯГРУНТОВ
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Резервом рационального использования трудовых и материально—технических ресурсов. кото-

Ь !

51“…
располагаюттранспортные строительные организации Республики Беларусь, является сокра—

ение сезонности выполнения работ. Применительно к земляным работам границей перехода от

ЛС‘ГН
„

0

“" пРОИЗВОдственныхусловии к зимним принимают температуру наружного воздуха, равную

Нулевая изотерма проникает в грунты выемок и котлованов на максимальную глубину от 0,35

1101,55 м.
В

ВЫШРеменное
сопротивлениесмёрзшихся грунтов Одноосному сжатию может в несколько раз пре-

ать “Речность чистого льда, достигая, например, 3—14 МПа при температуре грунтов минус
5°сСоотношение пределов прочности мёрзлых грунтов на сжатие (Ос), растяжение (Ор) И СДВИГ

т( )составляет 1;(0‚2_0‚3);(0‚3_0‚4)_ Кроме того, для МЁРЗлых песчаных грунтов 17/0р
% 2, а для
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