
П „меняют также термопластичныепорошковые краски — термопластики.Эти материалы не со-

трастворителеі
но приобретаюттекучие свойства в результате плавления. После нанесения

держгтки происходит
остывание расплава и его отверждение.Наносят термопластиктолщиной от 2

РТ; мм. нанесение расплава на дорогу производится самотеком или под давлением. Некоторые
д

терм

„т «спрейпластик». „
При проверке республиканских дорог Гомельскоиобласти выявлено, что 46,4 % от общего объ-

диагоризонталЬНОЙ
разметки ямеет

высокий износ и требует первоочередноговосстановления. На

износ разметки
в значительнои степени влияют условия эксплуатации, в том числе: местоположе—

ние участка, текстура поверхности покрытия, интенсивность явижения Большую часть времени

№ разметочные краски и термопластики работают во влажнои среде или под снегом, в условиях

многократных переходов через яоль. ПОЭТОМУ качество разметочных материалов должно быть вы-

№№ 3 требованияк износостоикостиматериаловне ниже нормативных.

В … же время есть резервы повышения долговечностиразметки, среди которых можно выделить

организацию
сплошного и независимого контроля на всех стадиях: от произведства разметочных

материалов до их применения. На сегодняшнии день одна из задач может быть поставлена сле-

дующим образом: повысить уровень контроля, что предполагает организацию наблюдения за рабо-

той разметочных материалов во время эксплуатации.
Для того чтобы разметка была привлекательной, прочной и не слишком обременительной для

бюджета, необх0димо повышать качество материала и качестворазметочных работ.

оплаСТИКОВ наносят МСТОДОМ распыления, как ЖИДКИС краски, ТЗКИС ТСРМОПЛЗСТЫ НЗЗЫ-

УДК 625.01

0 ПОВЫШЕНИИУСТОЙЧИВОСТИБЕССТЬШОВОГО ПУТИ
В. И. НОВАКОВИЧ

Российский государственный университетпутей сообщения

В современныхусловиях наиболее актуальной мерой по повышению эффективности работы же—

лезнодорожного пути является удлинение рёльсовых плетей до протяженности перегонов или до

длины блок-участкови повсеместный переход на такую конструкцию пути. _

В первую очередь, следует производить укладку сверхдлинных плетей на участкахкапитального

ремонта и одновременно удлинять рельсовые плети сваркой на действующих участках в достаточно
большом объеме. При использовании такой перспективной конструкции обеспечивается высокая

скорость поездов и безопасность движения при минимальных затратах на укладку, ремонты и со—

держание.
В настоящее время часто считают причиной схода поцвижного состава выброс. Максимально

ДопУСКаемое отклонение от температуры закрепленияпо условию устойчивости предлагаегся опре—
дешать по формуле

А, ____2_' №‚
у аш Ет

Где а— коэффициентлинейного расширения; 0) — площадь поперечного сечения рельсов;_/`— стрела
рельсов В Плане; ]Ъ — начальная стрела; .] » момент инерции путевой решетки в горизонтальной

2325120”…
Ёп коэффициент вязкости щебня, СДВИГЗСМОГО ШПдЛОй; Е " модуль упругости стали; т °

повЁЯ
того чтобы вычислить допускаемое отступление от температуры закрепления в сторону ее

шения (АБ), необходимо задаться стрелами[и [о в соответствии с тем, какие из них при обна-

ЁЁЁЩЁ:
ИЗМерительными средствами (вагоном-путеизмерителем)должны считаться опасными и

ком ВЫПЁЁМИ ликвщчации рихтовкой При этом требуется задаваться временем т — реальным сро—

Инерции
нения этои работы‚ для расчета необходимо иметь значение привещъенного

момента
Рельсошпальной решетки в горизонтальнойплоскости (1) и определеННЫИ экспериментом

((на ПоЛЗучесть» коэффициентвязкости (333).
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Когда выброс происходит по причине неудовлетворительногосостояния пути` стрела {0% за

время т растет, и машинисты прох0дЯЩИХ поездов фИКСИРУЮТ
В соответствии С «системои точто,

боковой толчок из-за неровностипути в плане. Если путеицы не вовремя реагигуют‚на
эти Заявле.

ния, не ограничиваютскорость и не устраняют неисправность,то
МОЯЁ’Г

произоити сх0д подВИЖно.

го состава в результате вкатываниягребня колеса на головку рельса:
сли таких заявок от машини.

сюв не поступало, то схол подвижного состава произошел по другои причине.

УДК 625.512

ТЕХНОЛОГИЯ УКЛАДКИ СТРЕЛОЧНЫХПЕРЕВОДОВ
НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННОМОСНОВАНИИ

Г. И. ПОШОШИК В. А. САВЧУК Л. И. КУ‘ЖО. П. И. ЗГЕРА

Белорусскаяжелезная дорога

Укладка и смена стрелочных переведов — сложные и трудоемкие путевые работы‚ от качества

выполнения которых во многом зависит эксплуатационнаянадежность стрелочных переводов. За-

мена стрелочных переводов проводится вручную поэлементным способом с применением крана.

электрифицированных и гидравлических инструментовили механизированным способом - блоками

с применением кранов или специальныхмашин.
Рассмотрим технологическийпроцесс замены стрелочного перевода с деревянными брусьями на

перевод с железобетоннымибрусьямипри использованиикрана ЕДК-500 в 6-часовое окно.
Машину ВПРС-500 пропускают дважды: в основное ”окно” И после обкатки стрелочного пере.

вид в следующее технологическое"окно",

Перед открытием движения по стрелочномупереводу (после выполнения основных работ) путь

приводят в состояние, обеспечивающеебезопасный пропуск первых (одного—двух) поездов по мес-

ту работ со скоростью 25 км/ч, последующихпо прямому направлению — 60 км/ч> по боковому—
40 км/ч. Работы по замене стрелочногопереводавыполняет бригада из 16 монтеров пути, двух бри-

гадиров и двух сварщиков. Путевые машины обслуживают 11 чел. Непосредственно работой крана.

который обслуживают6 чел. (два машиниста и четыре стропальщика),руководит мастер восстано-

вительногопоезда. Общее руководство осуществляетдорожный мастер.
Подготовительныеработы. Монтеры пути начинают вырезку загрязненного балласта до сере-

дины шпальных ящиков на половине длины перехолных звеньев, подготавливают места въезда

бульдозера на путь и съезда с него. По окончании этих работ опробуют и смазывают стыковыебол-

ты с постановкой на них дополнительныхпружинных шайб на переходных звеньях. На закресто-
винном блоке выдергивают три основных костыля и опробуют оставшиеся.

Основные работы в "окно”. После оформления закрытия стрелочного перевода для движения
поездов и снятия напряжения в контактнойсети бригада электромонтеровдемонтируетконтактный
провод. Кран прибывает на стоянку, где его приводят в рабочее положение. По боковому направле-
нию подают две четырехосные платформы. Старый стрелочный перевод снимают краном. Закре-
стовинный блок расшиваюг на месте.

Затем производитсяснятие накладок, разболчивание стыков и разделение стрелочного переВОда
на блоки. плаТФОРМЫ после погрузки на них блоков убирают на боковое направление. По прЯМОМУ
направлению двигают мотовоз МПТ—4, каторый убираег рельсы с закрестовинного блока, & пере-
водные брусья и шпалы переносит на обочину.

ЦЛЩЁЁЁЁНЁ;3:31:52 ;Ёлсііываабіс; кгріаном
на Ёлатфорьгы, стоящие на боковом пути. После

3232
балласт, отваливая его В междр .е

ри снятои путевои решетке бульдозер срезает загрязнен

На сосе ний УПЁ’ТЬ
и

вузоъгу крестовины.
_д путь подают греиферныикран и четырехосные платформы для уборки загрязБенного балласта. Балластнуюпризму с “

устроиством отводов ля выг - [плани Ут
бульдозером и вруч .

д рузки хоппер дозаторов Р

После укладки крестовинного блока плат
направлению к закрестовинному блоку до
взамен инвентарныхрубок, которые расши

формуШТК отправляютна станцию. Затем по ПРЯМОМу
ставляют мотовозом №Т-4 рельсы, предназначённые

вают МОНТСРЫ. Мотовоз снимает с пути рубки и уклады'
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