
овании путевых работ необходимо предусматривать меньшие пробеги и большие объе—                ПРИ
Пданир ,

абот. Надо беречь ходовые части указанныхпутевых машин.

ьшёодготовкб
машинистов и повышению их квалификацииуделяется большое вниманйе путем ор—

ганизации учебы контингента} участка
новой техники с привлечением высококвалифицированных

ов фирмы "Плассер и Тоирер . Однако система сервисного обслуживаниятребует дальнейшего

совершзнствования.

-

Таблица 1 — Выработкапутевых машин фирмы “Плассер и Тойрер” (1995 — 2002 гг.)

‚Ета Выработка ПО годам (план/выполнение),км ВЫПОЛ—

Наименование
ввода в ЁЁ“?

„номермашины 3311333
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2002 гг.,

КМ

Вш>.08/2751
10.95 -/54 230/326 240/318 265/540 157/333 300/411 360/338 300/399 2719№ 08.95 -/133 280/460 300/450 347/737 450/614 500/630 500/562 500/674 4260

ВПР.09/2806 04.97 - - 200/444 347/755 450/637 500/652 500/548 500/668 3704

№91 10.01 - - - - - - -/51 210/367 418

№ 04.95 -/66 51/76 50/69 60/66 60/61 60/67 60/70 60/75 550№ 09.95 -/15 70/78 70/76 80/78 80/87 80/83 80/88 80/103 608

№47 08.96 - -/39 70/93 80/86 80/86 80/102 80/75 80/102 583

№3 05.98 - - - 50/58 ‚ 64/78 80/108 80/84 80/91 419

№371 06.99 - _ - - 50/68 80/101 80/89 80/97 355

ЁГ—С-‘(ЗМШ 05.95 — 292/467 410/488 347/633 450/764 500/71 1 500/514 500/639 4216

ССП—110/611 09.95 —/151 340/507 410/480 347/685 450/763 500/716 500/567 500/599 4468

ССП-110/643 07.97 - - 232/297 347/782 450/614 500/630 500/562 500/672 3557              
В докладе приведены основные требованияк соблюдению техники безопасности и безопасным

приёмам производства путевых работ на однопутных и двухпутных участках с применением им-

портных путевых машин.

УДК 6258553

ТЕХНОЛОГИЯ РЕМОНТА ТРЕЩИН
ЛИТЫМИ ГОРЯЧИМИ БИТУМОМИНЕРАЛЬНЫМИ СМЕСЯМИ

И. И. ЛЕОНОВИЧ,Ж В. РЕУТ
Белорусский национальный техническийуниверситет, г. Минск

Трещины — дефекты нарушения оплошности дорожного покрытия, возникающие в результате
знакопеременнойнагрузки, усталостных явлений, температурных расширений и других факторов.

Ремонт трещин на асфальтобетонныхдорожных покрытиях осуществляется с целью обеспече-
НИЯ длительной и эффективной защиты нижележащих слоев дорожной одежды от инфильтрацииВ

… ВОДЫ и водных растворов противогополедных солей. Даже незаметные в дорожном покрытии
Трещины являются своего рода трубопроводом для влаги, резко снижающей несущую способность
°°н°ВаНИЯ и земляного полотна, и представляющей собой первооснову интенсивного разрушения
дорожного полотна движущимся автомобильным и электрическимтранспортом.

Работы по текущему ремонту покрытийс трещинами и устранению других мелких повреждений
На проезжей части позволяют избежать в дальнейшем проблем большего масштаба, связанных с

дорогостоящими дорожно-ремонтными мероприятиями. Таким образом, считается, что своевре-

ЁЁЁЁЁЙВЗИмание
к трещинам предохраняет асфальтобетонный слой от быстрого разрушения и, по

ере, Удваивает продолжительность жизни дорожного покрытия.

”КУЧЁЮЗЁЁНСНИЯ
трещин дорожных покрытий используютсялитые битумоминеральные песчаные

си. Ориенти
-ПТ и литые битумоминеральные песчагые

текучие регенерированные
ШОС-ПТР сме-

№№” 0/
Ровочное 00держание битума сверх 100 /о минеральнои части согтавляет соіэтветствен-

0 И 5—8 %. В состав минеральной части ЛБС-ПТ входит природныи кварцевыи песок (0 —
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й порошок в количестве 15 %, а ЛБС-ПТР сои минеральныйдоломитны
ер кусков 0-5 мм) в количестве 90 % и МИн@.

стоит из дробленого песчаного асфальтобетона (разм

рального доломитного порошка в количестве 10 %.

Производстворабогг по ремонту трещин включаетследующие стадии:

— приготовлениелитой горячей битумоминеральной смеси;

— транспортированиегорячей смеси с постоянным перемеш

температурымашиной РД—2500Лк месту производстваработ;

- установкана ремонтируемом участке или захватке дорожных знаков и ограждений;

_ разделкатрещин механизированнымспособом, очистка от влаги, пыли и грязи сжатым
В03ду.

хом и т.п.;
— заполнение трещин лито
— нанесениеповерх слоя свежеуложенной
— уборка отходов, снятие знаков и огражденшй, не

5 мм) в количестве 85 %

ИВЗНИСМ И поддержанием ТРебУеМой

й горячей битумоминеральной смесью с помощью ручной тележки-

смеси мелкого щебня с помощбю ручной тележки,

ремещение технических средств на НОВОСЭМе

сто.
Приготовлениесмесей может осуществляться на асфальтобетонном заводе в асфальтобетонной

установкеДС-158 (ДС-117-2С) или варочном котле машины РД-2500Л.

Для приготовлениясмесей на АБЗ песок нагревают в сушильном барабане до температуры 200_

230 °С, минеральный порошок подают без подогрева, нефтяной битум педают в смеситель при тем-

перэтуре
130—150 °С4 После перемешивания смесь отгружают в предварительно прогретый вароч-

ныи котел и транспортируют к месту ремонтных работ и месту расфасовки смеси (приготовление

полуфабриката из литой битумоминеральнойсмеси, упакованной в полиэтиленовуютару),

По второму варианту горячую литую битумоминеральнуюсмесь получают непосредственно в

варочнуом
котле машины РД-2500Л. Для этого предварительно прогретый в течение 5—10 минут Вд.

рочныи котел загружают 250—300 кг полуфабрикатасмеси И продолжают ее нагревать в течение  
20—30 минут, доводя смесь до расплавленногосостояния. Далее к перемешиваемой расплавченной *

массе добавляют еще 300—400 кг полуфабриката И продолжаютв интенсивном режиме процесс на-
3

грева в
тебчение

получаса. Одновременно с этим осуществляютперемешивание ранее распчавпеН-

ных и до шаленных
холодных масс, применяя реверс мешалки в случае заклинивания ее лопастей

или высокои вязкости еще недостаточно разогретой битумоминеральнойсмеси. Аналогичным об-

разом в варочныи котел поэтапно с интервалом в 25—30 минут загружают новые порции полуфаб- :

риката по 400—500 кг. В
„ „

си готовой к П имене
оптимальном случае на 2,5 тонны литои горячеи битумоминеральнойсме-

‚РСГСНСРИРОЁЗННЫС

НИЮ, затрачиваютПримерно три часа Времени,
смеси пол ают в станов _

четное количествополуіідабріихкачёіач & затей; по
ке РД

22001].
Для ЭТОГО сначала разогревают рас-

‚ ционно о
… „

размером 5_20 мм.
р д авляют дробленыи старыи асфальтобетон

До начала аб
ства ОрганизаіиитЁ

по ремонту дорожногопокрытия на участке устанавливают технические сред-

Трещины и другиедмгікіного
движения _ Временные дорожные знаки и ограждения. Поспе этого

ке Рекомендуетсяраздел;:ззреящения
на покрытии первоначально подвергают разделке и очист-

' Ь трещины на глуби ‚

на сие ациях
ну’ равную ШИрине ТРСЩИНЫ.

аз ет
ния и ИНВЁнтаря РВ Ёаёттои

очистки трещин используютразличные виды мехаНИЗМОВ, Оборудова-

Машины КРЗТ 0,2 для зач
сти, комплект, состоящий из машины КРЗТ—О] для разделки трещини' ист

мо-‚ ГИдро-‚ ЭЛСКГРОФИЦировЁЁНТЗЁЩИН’

аНаЛОГИЧНЫе механизмы импортного производства, пнев-

действия‚ различного 0
инструмент ударного, вращательного или комбршироваННОГО

р да фрезы, механическиещетки› воздУХОДУВКИ и т.д.
Далее разделанные и

смесями, Перед заполненТеі/ідщенные
ТреЩины заполняют литыми горячими битумомхиінераЛЬНЫМН

‘

ТРСЩИН И ШВОВ на дорожном покрытии литой горячей битуМОМИне' %

ральной смесью на дне 8.3р деланных пазов по оси трещин допускается Укладывать шнуры из губча-
той или мягкой резины изготавлив
диаметру,

‚ аемые в соответствии с ГОСТ 6467 и ПОдобранные по длинси

В НЗИбОЛСС 801] 0
р РОСЕРЗНС М (: ]рННО ЛУЧЗС горячая СМССЬ ДОЛЖНЗ заПОЛНРПЬ трещину И ПСРСИТИ

&'

ницу трещины примерно на 5 см с к “
аждои стороны слоем до 5 мм с целью заЩИТЫ И усиления”

;

указанном месте ослабленныхкромок дорожногопокрытия.
Заверша

…

ЮЩеи технолог “ическои опе “
поверхностиеще

РаЦИеи является И
не остывшей …

осыпка МСЛКОГО щебня ак ии 2—4 ммнд

литои бИТУМоминеральнойсмеси в один спой ширЁіЁюйЦЮ—Ю
мм.
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При заполнении трещин литой битумоминеральнойсмесью и посылке мелкого щебня исполь-

спедиальныеручные ТСЛСЖКИ констр’укцииуЗАО «Ремавтодор» и ДП «Спектр». Конструкция

джек позволяет после загрузки горячеИ литои битумоминеральной смесью из варочного котла

машин РД-2500Л или мелким ЩебНеМ перемещаться К требуемому месту с выключенным питате-

Чт Включение и выключение приводапитателя от колесной оси производят вручную.
'

при разравниваНИИ
смеси на мелких повреждениях дорожного покрытия используют специаль-

ные металлические
или резиновые скребки и шпатели, а посьшку мелким щебнем дорожные рабо-

чие выполняют вручную. Целесообразность выполнения работ при низких температурахокружаю-

щей среды объясняется тем, что именно в это время трещины и мелкие повреждения на асфальто-

беюнных дорожных покрытиях имеют максимальное температурноераскрытие по ширине и раз-

целкаих существеннооблегчается.

Работы по заполнению трещин литым асфальтом допускается производить в сухую погоду и

температуре окружающей среды от минус 20 до плюс 35°С,

Открытие отремонтированныхучастков для движения транспорта и пешеходов осуществляется

Непосредственно
после уборки отходов на покрытии, снятия временных дорожных знаков И

ограЖдСЪШЙ
.

удк 656.052

РАСЧЕТ ПОТЕРЬ ВРЕМЕНИ ПРИ ОГРАНИЧЕНИИ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ
НА СТРЕЛОЧНЫХПЕРЕВОДАХ

Е. М МАСЛОВСКАЯ
. Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Основным направлением развития сети железнодорожного транспорт является введение скоро—

стного движения пассажирских поездов. Основным параметром, ограничивающим скорости дви—

жения поездов, служат стрелочныепереводы, уложенные на станциях.

Одной из основных характеристик, определяющих выбор марки стрелочных переводов для ор-

ганизации высокоскоростногодвижения, являются потери времени, связанные с ограничением ско-

рости движения поездов при отклонении на боковой путь.
Используя метод приближенных тяговых расчетов (среднее значение ускорений разгона ад„ и

замедления @… поезда в определенных диапазонахскоростей), потери времени определяют по фор-
№№

5 +о‚5(х›;„ _ (2‚7№_ 46,7)2)(—1— + і)“" а Ь$
А!:(утах _2‚7№_46‚7)(_1_+_1_)+ оГР _ сп сп , (1)

а ь „ 2‚7№ +46,7 „№
СП С

  
Где ”тах — максимальная скорость движения поезда на прилегающих перегонах,2м/с; а…, в… — соот—

2 _ . —

Бегственно ускорение разгона и замедления поезда, аси = 0,7 М/С ‚ дсп ' О>7 М/С ‚ 80,1, ’ длина ЗОНЫ

ОГраниченияскорости, м, определяемаяпо зависимости

Зет: ёвх+ ЁП/2 + Ёсп+ Ёп/2 + дв…, (2)

Где дв… [вых — соответственно путь, проходимыйпоездом со скоростью ч] за время срабатывания ав—

Томатики Управления режимом ведения поезда, соответственно при приближении К лимитирующе—

2333$?
И после его освобождения, м; Ёп

— дЛИНд ВЫСОКОСКОРОСТНОГОпоезда, Ё” : 412 м; 8… " дли-

Исполчного
перевода соответствующеи марки крестовины, м.

реводов ВЬЗУЯ
Формулу (1), определяемувеличение потерь времени на прохождение стрелочных пе-

заВИСИМОСТИот максимальной скорости ДВИЭКСНИЯ поездов на перегоне И ПОЛОГОСТИ стре—

ночного перевода Например, для }\]: 65 Утах = 400 км/ч = 111,11 м/е, 30… = 2798,2 м , А1 = 146,23 с.

ал01`Ичные расчеты выполнены для остальных значений возможных изменений пологости
елстр °ЧНЫХ Переводов. Результаты расчетов приведеныВ таблице 1-
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