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сопротивлениедо 300 кН. Однако по данным ЦНРП/і №1С,
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208313221}?:ттьёковогч
сопротивления в действующем пути в основном составляет от Л ‚ , д Льнъц

случаях 150 кН. Это говорит о резервах, которые необходимо использовать для оолегчения рабо…

25-ЁЁЁЁЛЁЁЁЁЬЁЁлоюесопротивлениеобеспечивает раскрытие стыкового
зазоёа1'113

пределах его

конструктивного значения, исключает торцевое давление
и работу

болтов на. изги . ри этом нуле.

вой зазор образуется при наступлении максимальнои оасчетнои
температуры, & конструктивнаяве-

личина стыкового зазора — при минимальнойрасчетнои температуре рельсов.

При эксплуатации 25-метровыхрельсов необходимо постоянно поддерживатьвысокое стыковое

сопротивление за счет подкрепления стыковых болтов, ослабленных воздеиствием прох0дящих

ПОСЗДОВ. %

Следовательно, для облегчения температурноиработы 25-метровых рельсов И уменьшения го-
;

довых деформаций наряду с установкой рекомендуемых стыковых зазоров в соответствиис факти-
э

ческой температуройнеобходимов полной мере использовать погонное и стыковое сопротивления.

стремясь по возможности повысить их за счет своевременного ПОДтягивания стыковых болтови

обеспечения надежной работы противоугонной системы, По мере возможности целесообразенпе-

реход от костыльного к раздельному скреплению, особенно в районах с суровыми климатическиьш

условиями.
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В настоящее время эксплуатация железнодорожного пути немыслима без широкого внедрения

высокопроизводительных путевых машин, передовых технологий и средств малой механизации-
Перед путейцами стоят основные проблемы: глубокая очистка щебеночного балласта; реконстрэ'к'

‘

ция балластной призмы с укреплением основной площадки земляного полотна; новые,.ТСХНОдогии ;

путевых работ и диагностические средства; применение современных комплексов путевых МаШИН :

на текущем содержании пути. `

„ЦЗОЁРЁЗЁЁИЁ АЁЁЁЁКЁ°ЛЁЁУЁЁЁНЖ№М
дорога прэобрела …… певыутх машин в Страна?

32;. хм партнером путеицев дороги стала знаменитая авсТРИиск
фирма "Плассер и Той е "

б … кир р › Где прио РСТСНЫ 5 Щебнсочистительных машин для глубокои очист '

щебеночной призмы, две выправо 5' '„ ЧНО-ПОДбивочно- ихтовочные маш 8 и 09 №1331"…Ч *

скии стабилизатор, р ИНЫ серии 0 ’ '

работы 3
два планировщика балласта, спецсостав для погрузки засорителей. 1'1адбжностьтих машин позволяет достигать высокой производительности (таблица 1). На Наш '…'… ` \
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овании путевых работ необходимо предусматривать меньшие пробеги и большие объе—                ПРИ
Пданир ,

абот. Надо беречь ходовые части указанныхпутевых машин.

ьшёодготовкб
машинистов и повышению их квалификацииуделяется большое вниманйе путем ор—

ганизации учебы контингента} участка
новой техники с привлечением высококвалифицированных

ов фирмы "Плассер и Тоирер . Однако система сервисного обслуживаниятребует дальнейшего

совершзнствования.

-

Таблица 1 — Выработкапутевых машин фирмы “Плассер и Тойрер” (1995 — 2002 гг.)

‚Ета Выработка ПО годам (план/выполнение),км ВЫПОЛ—

Наименование
ввода в ЁЁ“?

„номермашины 3311333
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2002 гг.,

КМ

Вш>.08/2751
10.95 -/54 230/326 240/318 265/540 157/333 300/411 360/338 300/399 2719№ 08.95 -/133 280/460 300/450 347/737 450/614 500/630 500/562 500/674 4260

ВПР.09/2806 04.97 - - 200/444 347/755 450/637 500/652 500/548 500/668 3704

№91 10.01 - - - - - - -/51 210/367 418

№ 04.95 -/66 51/76 50/69 60/66 60/61 60/67 60/70 60/75 550№ 09.95 -/15 70/78 70/76 80/78 80/87 80/83 80/88 80/103 608

№47 08.96 - -/39 70/93 80/86 80/86 80/102 80/75 80/102 583

№3 05.98 - - - 50/58 ‚ 64/78 80/108 80/84 80/91 419

№371 06.99 - _ - - 50/68 80/101 80/89 80/97 355

ЁГ—С-‘(ЗМШ 05.95 — 292/467 410/488 347/633 450/764 500/71 1 500/514 500/639 4216

ССП—110/611 09.95 —/151 340/507 410/480 347/685 450/763 500/716 500/567 500/599 4468

ССП-110/643 07.97 - - 232/297 347/782 450/614 500/630 500/562 500/672 3557              
В докладе приведены основные требованияк соблюдению техники безопасности и безопасным

приёмам производства путевых работ на однопутных и двухпутных участках с применением им-

портных путевых машин.

УДК 6258553

ТЕХНОЛОГИЯ РЕМОНТА ТРЕЩИН
ЛИТЫМИ ГОРЯЧИМИ БИТУМОМИНЕРАЛЬНЫМИ СМЕСЯМИ

И. И. ЛЕОНОВИЧ,Ж В. РЕУТ
Белорусский национальный техническийуниверситет, г. Минск

Трещины — дефекты нарушения оплошности дорожного покрытия, возникающие в результате
знакопеременнойнагрузки, усталостных явлений, температурных расширений и других факторов.

Ремонт трещин на асфальтобетонныхдорожных покрытиях осуществляется с целью обеспече-
НИЯ длительной и эффективной защиты нижележащих слоев дорожной одежды от инфильтрацииВ

… ВОДЫ и водных растворов противогополедных солей. Даже незаметные в дорожном покрытии
Трещины являются своего рода трубопроводом для влаги, резко снижающей несущую способность
°°н°ВаНИЯ и земляного полотна, и представляющей собой первооснову интенсивного разрушения
дорожного полотна движущимся автомобильным и электрическимтранспортом.

Работы по текущему ремонту покрытийс трещинами и устранению других мелких повреждений
На проезжей части позволяют избежать в дальнейшем проблем большего масштаба, связанных с

дорогостоящими дорожно-ремонтными мероприятиями. Таким образом, считается, что своевре-

ЁЁЁЁЁЙВЗИмание
к трещинам предохраняет асфальтобетонный слой от быстрого разрушения и, по

ере, Удваивает продолжительность жизни дорожного покрытия.

”КУЧЁЮЗЁЁНСНИЯ
трещин дорожных покрытий используютсялитые битумоминеральные песчаные

си. Ориенти
-ПТ и литые битумоминеральные песчагые

текучие регенерированные
ШОС-ПТР сме-

№№” 0/
Ровочное 00держание битума сверх 100 /о минеральнои части согтавляет соіэтветствен-

0 И 5—8 %. В состав минеральной части ЛБС-ПТ входит природныи кварцевыи песок (0 —
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