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Бесподкладочные и безболтовые скрепления для железобетонного подрельсового основания

СБ—З являются перспективными для широкого применения на Белорусской железной дороге,

Опытная эксплуатация скрепления СБ-З показала, что применение в них полиуретановых прокла-

док пока нереально из—за большой стоимости. Замена полиуретановых прокладок резиновыми не

является адекватной из—за их большой эластичности.Под воздействиемтемпературных сил и дина-

мического взаимодействияпути и колес подвижного состава прокладка ВЫХОДИТ из-под псдошвы

рельса на шпалах. Это приводит к нарушениюобщепринятой схемы работы верхнего сгроения пути

и вызывает усиленное динамическое воздействие подошвы рельсов на железобетонные шпалы от

проходящих колес подвижного состава. Для замены резиновых прокладок рядом предприятий Бе-

ларуси были предложены опытные проютадки на основе полиэтилена и полиамида. Определение

пределов прочности при растяжении и сжатии, & также модуля упругости произвоцилось на стенде

[пзігоп 5567.
В процессе нагружения на торцевых поверхностях образца возникают напряжения трения, обу-

словленные радиальными смещениями поверхности вследствие деформации материала. В области

упругих деформаций величина указанных смещений определяется сжимаемостью материала, т. е.

модулем Пуассона. В свою очередь, напряжениятрения могут вызвать повреждения поверхностив
виле трещин и отслаиваъшя материала. В связи с отсутствием аналитических решений контактных
задач с трением для тел конечных размеров расчетная часть выполнялась методом конечных эле-

ментов с использованиемпрограммногопродукта АМЗУЗ. Испытания подрельсовых прокладокИЗ

понизит}???
показали, что они имеют модуль упругости 143,14—759‚6 МПа, прочность при растя-

$3352], уг’іруЁгЁЬЁ/{ЁЁЁЁНЁЁОЁЁСЁТЩИ:
50,26—51‚01 МПа. Полиамидные прокладки имеют

у полиэтиленовых пр012ладок Ь 1—0 12 ПОЛЁРМИРЁСТЯЖСЁРЁ73,78
МПа. КОЭффИЦИВНТТреНИЯ покоя

ли, что подрельсовые прокладк;4 …;ек;т ДостатоЁных
— ‚ — ‚22. Проведенные испытания ПОКдЗЗ'

низкий КОЭффициент ения н б [
ую прочность при растяжении и сжатии, однако

тр е о еспешвает требуемого погонного сопротивления продольного
перемещения речьсов Предлож. . енные прокладки можно вып іскат '

,

ь как - овать ”"
при текущем содержанршпуги.
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прокладок из полимернойкоштозиции облегчает работу Метал.
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