
Имеется положительный опыт испытаний систем с использованием микроконтроллеров
,

11і
Айпеі, цифровых сигнальных процессоров АВЗР и др., в том числе многопроцессорных

Мтос
1% именение имитационногомоделирования при экспертизе и испытаниях позволило обна-

СИЁЁ ря}; неисправностей,прИВОдЯЩИХ к опасному отказу устройства в целом. Некоторыеиз них,

п имер отказы в микропроцессорнойсистеме ССС—200-60, не были обнаруженыпри использова-
а „

нниирдругих методов экспертизы и испытании.
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Несмотря на пессимистическиепрогнозы некоторых специалистов, появившиеся в печати из—за

бурного развития В последние годы спутниковыхсистем персонального радиовызова,сотовой связи

и транкинговых радиосистем, пеиджинговая связь прололжает занимать свое место на мировом

рынке связевых услуг. Более того, на положение на этом рынке оказывает существенное влияние

проводимаяв разных регионах мощная реклама, организованная фирмами-производителями.В ре—

зультате становится уже привычным, когда абоненты комбинируютдва, а то и три вида связи. Так,
по оценкам разных источников, и сотовой связью, и пейджингом в мире пользуются от 20 до 46 %
абонентов.

Маркетинг существующего рынка пейджинговой аппаратуры показал, что сохранение позиций
пейджингасвязано во многом еще и с тем, что фирмы, занимающиеся разработкойи производством
аппаратуры, такие, как Мотого1а‚ и другие, постоянно находят новые концепции своего развития и

удержания рынков сбыта. Первоначальношла борьба за расширение круга абонентов за счет уве-
личения скорости передачи сообщений: стандарт РОСБАО (от 512 до 2400 бит/с), стандарт ЕКМЕЗ
— 6250 бит/с, стандарт РЬЕХ (от 1600 до 6400 бит/с). Затем перешли на выпуск цифровой аппарату-
ры, пезвомющей иметь скорость передачи сообщений до 25600 бит/с (стандарт ВеРЬЕХЗОЬ иметь
ЦИфровую компрессию звука (стандарт ШРЬЕХіоп).

В последнее же время компании стали ориентироваться на разработку и выпуск аппаратуры так
называемого интеллектуальномпейджинга (интелпейджа).

Характерным отличием и несомненнымдостоинством интелпейджаявляется наличие у пейдже—
РОВ Достаточнобольшого объема памяти, что Дает возможность прочтения полученного сообщения
Ви ..упдодд ........ _. ---—‚___.____ __

Пречтения сообЩеНИЙ; кроме того имеется возможность подключения пейджера к РС и интеграция
Пеиджинга с сетью ітетеі.

ЗООЁЬЁЕЁЁЁЗТСЯ
И ПеЙдЖеры двухсторонней связи — твейджеры. Например, твейджер ТАС ЗР}?

ия Затзипё) обеспечиваетдвухстороннююсвязь с другим твеиджером, обычным пеи-
джеРОМ, МОбильным телефоном,телефоном местной АТС, электроннойпочтой и сетью інтетет.

НОГЁКЁЁЁЁЁЁские
расчеты показали эффективность применения интелпейджа для информацион—

°°06Щений поЁия
различных технологических процессов. Документальность приема переданных

пейдЖер при 31Ёшяет
точно определить как их “содержание, так и время передачи сообщения на

речеВЫх’сообЩенМ
516Ктребуется

наличия сложнои и дорогостоящеи системы записи и расшифровки

ру (РУКОВОДШелюЧи.
роме того, создается оперативная система управления: достаточно диспетче-

сообшение и постатехнологического
процесса передать на пеиджер исполнителя ііороткое коіцовое

сам ВЫберет ее по Ввленная
перед исполнителем задача высветится на дисплее пеиджера. Пеиджер

оспринятомукоду из своеи памяти.

пгт“ "
МччР-ЫИ для входящего абонента мпмечт времени, а также программно устанавливать очередь
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а в комплекте с РС позволяет представить информацию на ментом
бальной, но и в иконографическои‹рорме. А это исключительноВажно

правления тем или иным технологическим процессом давать боле;

без дорогостоящей компьютернои оети.

Интелпейдж может найти применение на Белорусскои железнои дороге и для Организации Сира.

вочно-информационныхсистем оповещения
пассажиров. „ ` „6

При применении для этих целеи аппаратуры интелпеиджа не потре уется дорогостоящихпр0_

кладки и содержания кабелей связи, так как в отличие от существующего способа Организации

справочно-информационных
систем лередача информацииот оператора системы на

табло-пейдЖер

будет осуществляться в беспроводномсреде.

Кроме того, существенно проще могут решаться вопросы установки справочно.

информационныхтабло в местах, наиболее удобных для пассажиров. В настоящее время фирмы—

производителивыпускаюттабло-пейджерыразличных форм, габаритов и объемов представляемой

на дисплее информации.

Использование пейджер

компьютера не только в вер

поскольку позволяет в ходе у
наглядныеуказания и при этом
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Вся производственная деятельность на железнодорожном транспорте непрерывно связана с

управлением. Для успешного управления и предупрежденияпотерь созданы системы доставки рш-

формации, основное требование к которым — осуществление своевременной доставки неискажен-

ной информации. На железнодорожном транспорте одной из таких систем является сеть общетех-

нологической телефонной связи. Основнымипользователями указанной сети являются руководство
управления, отделений и станций дороги и работники, связанные с планированием и управлением

перевозочного процесса, а также хозяйства, обеспечивающие эксплуатацию подвижного состава,

пути и др. Своевременнаядоставка информации создает условия для нормального протекания тех—

нологических процессов, предупреждая возникновение срывов и аварий, простои рабочих бригад,

подвижного состава и механизмов.
Количество абонентов сети, как и её нагрузка, зависит от объёма эксплуатационнойработы до-

роги и её подразделений, обеспеченности средствами связи, доступности услуг и др. Изменение

трафика сети общетехнологической телефонной связи обусловлено технологией работы железной

дороги и взаимодействиемеё подразделений.
Для железнодорожныхАТС (ЖАТС) характерно следующее соотношение абонентов админист-

ративно-хозяйственногои квартирного секторов: сеть общетехнологическойтелефонной связи ПРи

управлениидороги — как 80 и 20 %, сеть при отделенияхдорог — как 64 и 36 %, сеть при железн0д0'

рожных станциях— как 67 и 33 %.
Основным элементом сети телефонной связи является коммутационнаясистема. Оценка качест—

ва функционированиякоммутационныхсистем производится по потерям сообщений. Исследование

"ЁЁЁЁЁЁЁЗНИЯ Оборудовбания
сетей телефонной связи Белорусской железной дороги (ЗНЗЁРГ'Зпоказало, что ольшинство пов е ен “ стаНЦИИ- °

является следствием перехода на современног; ЁЁСОЁЁТЕЁЁЁЁЁЁЁЁЩОЁаКД-ётии’8313215306оборудова—
ние (Цифровые АТС).

мут

м$:г;:гжж;Взізй°5::5:№ ‚… коммутацижнііжіі
зов может оказаться необСЛУЖеннымнетоілі

непосредственным ее лользователем
_

абенеръяістемй "°
и из-за отсутствия абонента на " ко из-за непрохождении в коммутационноис

о дрУ'
гим причинам завися

своем рабочем месте, занятости его другим разговором ИЛ" “
30_

вания связью ‚и др.). ЁЁЁГЁЦЗЁЁОЁеЗЪт/Ёі&:ЁПравильный
набор номера, нарУЕПение ПОРЯЁЁЁЁЁМХ

предъявить нельзя‚ однако следует п
ниРованию системы телефоннои связи В ЭТ

счете,
РИЗНЗЩ что система работала вхолостую и, в конечном
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