
ТОИМОСТЬ сетИ СВЯЗИ (ОбЫЧНО ПОД СТОИМОСТЬЮ ПОНИМЗЮТ приведенные затраты на сооружение
—- С

и эКсилуатацию
сеТИ); „

надежность сети связи _ оптимальное построение сети при соблюдении требовании к надеж-

СТИ отдельных ее ЭЛСМСНТОВ И надежности ССТИ В целом (ИСПОЛЬЗУСТСЯ резервирование или 06-
НО

ходные ПУТИ);

живучесть и работоспособность сети связи (в Данном случае необходимо определить мини-

мальНЫС требования к сети и причины возможного нарушениянормальнойработы).

Оптимизация структуры сети, как правило, производится по одному из перечисленных выше

к итерИеВ— Синтез оптимальной структуры одновременно по нескольким критериям представляет

собой значительные трудности, & иногда и вообщечнеосуществим.
В докладе для решения оптими—

заЦИИ сети предлагается использовать метод случаиного поиска, позволяющии определять емкости

пучков
каналов, при которых обеспечивается минимум капитальных затрат на построение цифро-

вой сети при обеспечениитребуемого качества обслуживания.
Особенностями сетевых структур ЦСИО являются: применение на сети цифровых систем пере-

дачи и распределения информации, модульное изменение емкости пучков каналов, наличие обхо—

дов. Как правило, сеть ЦСИО имеет иерархическую структуру. Наиболее вероятной топологией

построения сети при использовании систем ББН является применение топологии «кольцо».
В докладе приводятся оптимизационныеуравнения для базовых сетевых структур, показана об-

пасть их применения.
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С обеспечением охраны жизни и здоровья людей, сохранности грузов и транспортных средств,
следующих через железнодорожные переезды, связана деятельность соответствующих структур
железнодорожного и автомобильного транспорта, дорожного хозяйсша и псдразделений Гбсудар-
ственной автомобильной инспекции. Повышение интенсивности движения на автомобильных до-
рогах за последние годы вызвало значительное возрастаниетранспортных происшествий на желез-
нОдорожных переездах. Согласно данным статистики, большинство аварий на переездах происхо—
дит по вине водителей транспортных средств, грубо нарушающих правила проезда железнодорож—
ных переездов,установленные Правилами дорожного движения.

““век д' Б"“! " "поп г\п' ппипт" пп "10п п пуьдПиывдлцик […явления нарушителеи дравил П Оезда ЖЗЛЁЗНСДОРОЖНЬЪ.
дов является отсутствие Эффективных средств документирования этих событий для последующего
Расследованияи наказания водителей транспортных средств, совершивших такие нарушения.

МОЁЪЭЁМХ {СЁОВИЯХ
необХОдиМ НОВЫЙ подход к организации безавагийной эксплуатации переездов.

Внедрение Евдством повьлцения эффекгивности профилактическои работкзі
на переезда} является

разработаННОЙОЁАЁТИЁКОИ
СИСТЗМЫ видеоконтроля и регистрации аварииных ситуации (АСВК),

среде“ и кр пн 6:51

Те. Система предназначена для выявления и идентификации транспортных
Жениж Фиксіциіга аритцных предметсів

в зоне переезда при вступлении поезда на участок прибли-
без Постоянного паварииных

ситуации обеспечивается видеокамерами в автоматическом режиме,

НЯТость участка еодключения
оператора (ДСП, ДНЦ). При этом контролирхстся свободность и за—

да,
НахоДящихсярвЁсового

пути на переезде и двух участков автомобильномдороги в зоне переез—
екторах обзора видеокамер. Регистрация даты и времени фиксируемого видео-

н „
Ве Ви

арушения производится для соблюденияспециальныхформальностеи при доказательст—
Ны нарушителя.
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Система АСВК состоит из дВУХ видеокамер, датчика
наличия“? 21133621?

автотранспортНЫХ

средств, рабочей станции видеонабЛЮДеНИЯИ
модема-МЗРШРУТИЗЁОСЧИЗ РЕбоисленнаЯаппаратура

размещается на двух высоких мачтах (по условиям вандалостои . тает аппаратура сле-

дующим образом. При отсутствии поезда на участке приближения к переезду система АСВК №№

дится в режиме
ожидания, видеокамеры выключеныбПри“ВСТУДЛИЁНЁИОЁОЮЁЁТЁ;

участок перед %

реездом система видеоконтроля переключается в ра очии ре
б

ущ яется Видеозапись

подвижныхи неподвижныхпредметов, находящихся в секторах о зора видеокамер. Если П0движ.

ный объект будет идентифицирован как автотранспортное средство, по
радиолянищ :!ерез сеть

«Интернет» начнется передача видеокадров автомобиля:нарушитеі1я
в адрес ДСП ОЛИЖаишейк %

реезду станции, оператора ДНЦ, & также в электронныи почтовыи“ящик
«Е-таЦ» системы АСВК.

Одновременнопо запрограммированнымтелефонным номерам проидут уведомления в виде специ.

ального звукового сигнала и текстового сообщения. После ухода поезда с переезда система вернет.

ся в режим дежурного ожидания, 3 в электронном почтовом ящике сохранятся ВИдеокадры зафик-

сированного события. Посмотреть содержимое почтового ящика можно причастным лицам с по-

мощью специального пароля. Идентификация номеров автомобилеи в дневное время суток обеспь

чиваегся на уровне 78 — 89 %, в ночное время этот показатель составляет 62 — 70 %.

Работоспособность макетного образца системы АСВК проверена при линейных испытанияхпу-

тем фиксации автомобилей в светлое и темное время суток, с автоматической передачей вилео.

изображений по запрограммированным адресам. Результаты испытаний подтверждены актом до-

рожной комиссии.
Стоимость оснащения одного переезда системой АСВК составляет 1650 у. е. Предлагаемая раз-

работка предназначенадля использования как на охраняемых,так и на неохраняемых переездах. и,

в первую очередь, на «опасных», по сведениям Госавтоинспекции,переездах. Экономия денежных

средств при внедрении АСВК может быть достигнута при использовании на ряде малодеятельных

переездов имитатороваппаратурыАСВК.
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Выбор стратегии технического обслуживания ЖАТ является одной из наиболее сложных задач,

от правильности решения которой в значительной мере зависят как надежность функционирования
техники,утак и ее экономическая эффективность.Предлагаются математические модели дЛЯ оценки

стратегии технического обслуживания, проводится сравнительный анализ эффективности СТРШЁ'

гии и
обсузкдаютсяусловия их внедрения на железнодорожном транспорте.

Гларнои предпосылкой эффективной организации технического обслуживания является обосно-

ванныи выбор стратегии обслуживания, определяющей набор и периодичность выполнениярегла-
ментных работ на протяжении всего срока службы устройств с учетом различных режимОВ

их

функционирования. В зависимости от назначения устройств ЖАТ применяюттри основные страте-

1что 1х
обслуживания: профилактическую, статистико-профилактическуюи восстановительную'

ре‘ЁЛЁЁНЁЁЁТЁЁЁЬЁЁ’1133133535331332%ОЁЁ°ре
”р°фш‘№‘е°к°й№ включает в

себ:
, работы по восстановлениюустроиств после откаЗО

И комплексные ПРОВСРки состояния устройств. Объем работы при такой стратегии @@ на опреде'
ленном объекте і за время [ оп

“ ихределяется количеством и е ад""
периодичность :

трудоемкостью отдельных оп р ›
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