
текущем содержат}! путевых машин, тем значение Кмаш меньше, а при отсутствии этих Маши

К =\ .

“Ёсхошьшиданными для расчета контингента монтеров пути являются длина главных,стати
онных, подъездных и прочих путей, тип рельсов, конструкция пути, грузонапряженноогь,

Марка

сгрелочныхпереводов. „
В результате проведенных исследовании и расчетов контингента работающих можно Сделав

следующие выводы. Необходимо дифференцировано ПОДХОДИТЬ К учету всех факторов,
ВЛИШОЩЩ

на число работающих. Для определения контингента рассчитывается коэффициент МдШИнизацЩ

зависящий от находящихся на балансе предприятия путевых машин. При машинизированном к-

кушем содержании конкретных участков железнодорожного пути целесообразно произведитъ №
чет коэффициента машинизации в зависимости не только от наличия, но и выработки путевыхма-

ШИН.
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В настоящее время планирование строительстваведётся на основании детермшшроваъшьшресурс-

но—смегных норм на строительные конструщиии работы. Поставив производственную задачу, рукою
дители не уверены в её выполнении и вынуждены пристально следить за подчинённой организацией
(осуществлягь частые запросы, назначать промежуточные сроки и задачи, курировать объекты и этапы

ответствеъшыми работниками). При угрозе отказов осуществляютсяманеврироваъше людскимии мат:

риштьно-техъшчесшша ресурсами, интенсификашшпроизводствана соответствующих участках и т. п.

Если в промышленности отказы в работе конвейера являются чрезвычайными происшествиями,
то в строительстве они являются частыми и весьма вероятными, поскольку в этой отрасли произ—

водственный конвейер для всех категорий работников, кроме руководителей, является физически

неощутимым. Управляющие воздействияна строительныепроцессы сводятся только к организаЦИ-
онным мероприятиям Некоторые из стохастических факторов содержат в своём составе практиче-
ски нерегулируемые звенья (например, перебои в поставках материалов либо технологического
оборудования), а все воздействия обладают большой инертностью. Поэтому свести комплексы

строительных работ в систему с управлением, подобным автоматическому, не представляется воз-

можным, & при небольших и кратковременных изменениях параметров процессов применять ЭТ”

организационные мероприятия бессмысленно.
" тчпапогппч: оп!Аз теории у.др„в‚.„„и… „зв…т.ю‚ чтс орга .изццпонные системы хараумособенностями:

чт.ТП"'3‘ “‚ТСЯ СЛбДУЮЬ-ь…

— эти системы очень сложны, поскольку включают в себя много зависимостей, в том числе пара-

доксальных;
— управленческие решения в этих системах принимаются на основе недостаточной или НВОПРС'

деленнои ИНформации‚ состоящем как “3 фаКТОВ‚ так и мнений (в том числе — некомпетентных);
— целью решений является нахожцени „ 00е выход наи ии инан

вого и материально
8, Лучшего в пределах ограничен (ф

Ввиду изложенн-технического
обеспечения, требований законности и т. д.).

тельства (под надёні’ё‘ёсв совреьёенных
Условиях остро стоит вопрос о надёжности системы сТРОИ'

ТЬЮ в 0 щем С чае по „ пол-83 0 вы
нять свои функции

”у др Умевается своиство системы безотказнвоп е "
Для анализа Вероятніёеленных

размерах при конкретных условиях эксплуатацию.тных процессов математическимиметодами необходимо наличие Мате
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льных отклонений на дальнейший ход процессов, является сетевая модель. Она содержит не-

формацию о последовательности и продолжительности осуществления работ в соот-

тыми методами их выполнения, & также позволяет обоснованно выбирать опти-

продолжительностиреализации производственной программы в целом, использо-

ативно корректироватьход строительства. Сетевые модели позволяютне только

рассчитывать
их основные временные параметры, включая сроки начала и окончания взаимосвя—

ных работ в составе комплекса, но и анализировать календарные графики, выявлять резервы и

я оптимизации (улучшения) графиков по различным критериям. Поэтому сете-

ольшей степени удовлетворяют предъявляемым к ним взаимопротиворечивым

ОТДе

обходИМУЮ
"”

ветствии С ПРИНЯ

мальный вариант
вать резервы и опер

зан
использовать их дЛ

вые МОдеЛИ В НЗИб

ебованиям_ простоты и адекватности.

В ходе моделирования достаточно ограничиться только ведущими потоками, технологически

связанными между собой и определяющими общую предолжительность строительства. В группо—

ом комплексном потоке строительства участка железнои дороги ведущимиможно считать:

_специализированные потоки укладки путевой (рельсошпальной)решётки, постановки пути

на песчаныйбалласт, постановки пути на щебёночныйбалласт ;
и

_ объектные потоки построики барьерных (преградных) и малых искусственных сооружений, а

также возведенияземляного полотна;
_ комплексные потоки работ подготовительногои заключительного (пусконаладочного) перио—

В

дов.

удк 625.17
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Исходная безопасность железнодорожного пути определяетсянадёжностью его возведения. При орга-
ъшзатшонно-технологическом проектировании железнодорожногостроительства основной задачей ис-
пользования теории надёжности является принятие обоснованных проектных решений, касающихся вы—

бора структуры работ (спетшализированных, объектных и комплексных потоков), & также их последова-
теъност и исполнителей — гешодряшгьгки субподрядныхпредприятий. Кроме того, задачей является

разработка оптимальных (по соответствующши критериям) вариантов организатшоъшо-технологическш
моделей, определение потребности в материально-техническужи других ресурсах с распределением ИХ "0
фронтам работ и т. д.

В условиях реализации проектно-производственныхсистем транспортногостроительства надёжность
управленческих решений состоит в обеспечении способности всех элементов этих систем функциониро-
ВаТЪ с (лклонениями в заданных пределах и получать запланированные результаты (выполнениеобъёмов
ШРотельно-мо}пажныхработ, ввод объектов в постоянную или временную эксплуатащпо, достижение
плаъшруемыхпоказателей хозяйственной деятельности) при наличии случайных возмущений, характер-
НЫХ для данной отрасли экономики. Управленческая надёжность строительногопроизводства связана с

ЁЁЁЁЁЁЁЁЁДЁЧ

по формулированию требований к надёжности всех
организатшсінно—технологическщ

ко 1х сГр12>с<>>ешігировашим
организации

строительства,
епределениюуровня надежностк

деятельности

ВЬППШфееъшяпънадёжюс

льных организашш и их подразделении, а также по определению пути и средств по—

ти.
существу… технические системы управления (когда уп авляют машинами технологическими ли-

ниями и т. Ц) И организаг
Р ,

;ионные системы (котла управляют коллективами, выполняющими производст-
венные п т0 ес п ст
с

Р Ц сы с не ользованиемтехнических сред в). Оргаъшзационные системы сложнее ехниче—
КИХ,

поскольку:
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