
разрабатываемая концепция позволяет оценивать как состояние риска, так и

язанное с ним состояние безопасности.

взаимосвю о нарушениях безопасности движения в поездной и маневровой работе на Белорусской
Дані; дороге представляютсяобычно по формам статистической отчетности. В данном докладе,

железітвепримера, выполнен их анализ при распределении нарушений безопасностидвижения по
В

КЁЁЁдМ дороги: пути, локомотивной, вагонной и т. д.

слуА аЛИЗ уровня риска имеет цель разработать и внедрить мероприятия, обеспечивающие сниже-

ние рниска до нормативного значения. В частности, можно легко определить, по каким службам тре-

буется принять немедленныеи жесткие меры по повышениюбезопасностидвижения.

Аналогичным образом можно строить и анализировать текущие оперативные характеристики

риска по отделениям дороги, по дороге в целом за разные периоды (год, сезон, месяц). Аналогично

можно анализироватьи отдельные виды нарушения безопасности движения в поездной и маневро-
аботе (например, аварии, случаи брака в работе и т. д.).

вой р
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РАСЧЕТчислвнностимонтвгов НА СОДЕРЖАНИЕпути
17. в. СТОЦКИЙ, В. Д. КАЙМОВИЧ

Белорусскаяжелезная дорога

П. В. КОВТУН, Т. И ЕСЕВА, Е. В. КОЛА ЧОВА
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Текущее содержание — сложный процесс в организации труда и его оплаты, так как работы ве-

дутся в основном без перерыва движения поездов. Значительная часть технологическихопераций
имеет характер неотложных, & люди, обслуживающие путь, постоянно находятся в опасной зоне,
испытывая эмоциональную напряженность. Основные производственные рабочие в дистанциях —

это монтеры, занятые текущим содержанием пути, его обустройств, искусственных сооружений;
дежурные по переездам. Их нормативная численность устанавливается производственно-
финансовымпланом дистанции пути.

На сегодняшнийдень на Белорусской железной дороге, в т. ч. и в путевом хозяйстве, нет едино—
го порядка расчетов оптимальной численности работников отдельных профессий. Определение
контингентаведется по статьям и профессиям рабочих с использованием нормативов численности,
установленных приказом Начальника Белорусской железной дороги. Документ включает в себя:
НОРМЫ расхода рабочей силы в зависимости от грузонапряженностии конструкции пути, поправоч-
ные коэффициенты, коэффициент снижения количества монтеров пути в связи с применением пу—
ТеВЫх машин (коэффициент машинизации). Нормы разработаны на основе типовых условий экс-
ПЛуатации и отражают: применяемые конструкции верхнего строения; диапазон грузонапряженно-
°… ОТ 0 до 160 и более млн ткм бругго/км в год; скорости движения пассажирских поездов до 140
км/ч, грузовых до 90 км/ч; применяемые машины и механизмы.

ных жёёнгітёлмонтеров
пути определяется как сумма рабочих на содержание главных, станцион—

На совбемЁннЁтых
переводов и охраняемыхпечреездов. …

Шего совсрцюнствовэтапе
развития путевого хозяиства приоритетным направлением

его дальнеи—

РеЖением не след еания
является применение ресурсосберегающихтехнологии. Под ресурсосбе-

РОЖНого пути. Ресу Тспоёіимать
только повторное применение старогодных элементов железнодо-

Шин и Технологий УЁООС
ережение —› это также применение высокопроизводительныхпутевых ма—

, зволяющих за счет более качественного выполнения путевых работ продлить
СРОК сщжбы
у

КОНСТРУКЦИИ верхнего строения пути. Коэффициент машинизации Кмаш учитывает
ровень пРИМенен

штаниый
ИЯ путевых машин на текущем содержании пути. Контингентмонтеров пути, рас—

по нормам расх0да рабочей силы, умножается на Кмаш. Чем больше используется на
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текущем содержат}! путевых машин, тем значение Кмаш меньше, а при отсутствии этих Маши

К =\ .

“Ёсхошьшиданными для расчета контингента монтеров пути являются длина главных,стати
онных, подъездных и прочих путей, тип рельсов, конструкция пути, грузонапряженноогь,

Марка

сгрелочныхпереводов. „
В результате проведенных исследовании и расчетов контингента работающих можно Сделав

следующие выводы. Необходимо дифференцировано ПОДХОДИТЬ К учету всех факторов,
ВЛИШОЩЩ

на число работающих. Для определения контингента рассчитывается коэффициент МдШИнизацЩ

зависящий от находящихся на балансе предприятия путевых машин. При машинизированном к-

кушем содержании конкретных участков железнодорожного пути целесообразно произведитъ №
чет коэффициента машинизации в зависимости не только от наличия, но и выработки путевыхма-

ШИН.
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ВОЗВЕДЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОПУТИ
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В настоящее время планирование строительстваведётся на основании детермшшроваъшьшресурс-

но—смегных норм на строительные конструщиии работы. Поставив производственную задачу, рукою
дители не уверены в её выполнении и вынуждены пристально следить за подчинённой организацией
(осуществлягь частые запросы, назначать промежуточные сроки и задачи, курировать объекты и этапы

ответствеъшыми работниками). При угрозе отказов осуществляютсяманеврироваъше людскимии мат:

риштьно-техъшчесшша ресурсами, интенсификашшпроизводствана соответствующих участках и т. п.

Если в промышленности отказы в работе конвейера являются чрезвычайными происшествиями,
то в строительстве они являются частыми и весьма вероятными, поскольку в этой отрасли произ—

водственный конвейер для всех категорий работников, кроме руководителей, является физически

неощутимым. Управляющие воздействияна строительныепроцессы сводятся только к организаЦИ-
онным мероприятиям Некоторые из стохастических факторов содержат в своём составе практиче-
ски нерегулируемые звенья (например, перебои в поставках материалов либо технологического
оборудования), а все воздействия обладают большой инертностью. Поэтому свести комплексы

строительных работ в систему с управлением, подобным автоматическому, не представляется воз-

можным, & при небольших и кратковременных изменениях параметров процессов применять ЭТ”

организационные мероприятия бессмысленно.
" тчпапогппч: оп!Аз теории у.др„в‚.„„и… „зв…т.ю‚ чтс орга .изццпонные системы хараумособенностями:

чт.ТП"'3‘ “‚ТСЯ СЛбДУЮЬ-ь…

— эти системы очень сложны, поскольку включают в себя много зависимостей, в том числе пара-

доксальных;
— управленческие решения в этих системах принимаются на основе недостаточной или НВОПРС'

деленнои ИНформации‚ состоящем как “3 фаКТОВ‚ так и мнений (в том числе — некомпетентных);
— целью решений является нахожцени „ 00е выход наи ии инан

вого и материально
8, Лучшего в пределах ограничен (ф

Ввиду изложенн-технического
обеспечения, требований законности и т. д.).

тельства (под надёні’ё‘ёсв совреьёенных
Условиях остро стоит вопрос о надёжности системы сТРОИ'

ТЬЮ в 0 щем С чае по „ пол-83 0 вы
нять свои функции

”у др Умевается своиство системы безотказнвоп е "
Для анализа Вероятніёеленных

размерах при конкретных условиях эксплуатацию.тных процессов математическимиметодами необходимо наличие Мате
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