
-экономического расчета должны выбиратьоя один или несколько „(№
бходимого количества рельсов повышеннои надежности,

долговечное…

ейн00ТИ' используютсярезультаты имеющихся стендовых и полигонных испытаний дляи прямолин
имати;е0Ши эксплуатаЦИОННЫХ усЛОВий регионов дороги;

ршЁЁЧЁЗХТВКЁТСТВИИ с приняТОЙ системой ведения путевого хозяйствана Белорусской железнойд‘}

оге новые рельсы и другие материалы верхнего строения должны укладываться в путь на участках

2-го класса. Сразу же после укладКчИ рельсов В ПУТЬ И В
Процессечвсего перВОГОСро

ка службы они должны подвергаться профильнои шлифовке, обеспечивающеи ПРОдление срока

службы, плавность хода подвижного состава и
сниженпе

выхода рельсов по контакте.

усталостным дефектам со всеми вытекающимипоследствиями,

_ отслужившие первый срок рельсы следует перекладыватьна
участкчи

3-го и 4—го классов после

обязательного ремонта в пути или на стационаре. В соответствии с деиствующими техъшческими

указаниями в зависимости от группы и фактихіеского
состояния рельсы следует укладывать на

главные и станционные пути с соответствующеи грузонапряженностьюили использовать в поки-

лометровом запасе и при одиночнойзамене рельсов;
_ в процессе службы рельсов после первой перекладкиих следует продолжать шлифовать рель.

сошлифовальными поездами для снижения уровня динамического воздеиствия колес ПОДВИжного

состава на путь и продления срока службы рельсов. При необходимости, после соответствующего

ремонтаможет быть произведена вторая перекладка рельсов на пути низких классов;
— в процессе всего срока службы рельсов должно контролироваться их состояние по износу, де-

фектам и т.п. для своевременного принятия неотложныхмер по обеспечению безопасногопропуска

поездов с установленнымискоростями с обязательным анализом и разработкой конкретных пред-

ложений и рекомендацийпо улучшению системы ведения рельсового хозяйства;
— внедрение анализа отказов рельсов и прогнозирование надежности их работы с обязательньш

внедрением периодического профильного шлифования головки рельсов позволят вдвое повысигь

срок службы рельсов и значительно сократить потребность путевого хозяйства дороги в новых

рельсах.

— на основании ТСХНИКО

ЦИЗЛЬНЫХ ПОСТЗВЩИКОВНСО

Р
только 1-го или
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В.ТШЯНИЕ СЕРТИФИКАЦИИШПАЛЬНОЙ ПРОДУКЦИИ
НА БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕЪШЯ

в. в. СКРЕЖЕНДЕВСКИЙ, В. И. ИНЮТИН, А. Ф. ХАРЬКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Безопасность движения поездов в значительной степени зависит от качества изготовления дере-
вянных шпал и брусьев для стрелочных перев0дов. В настоящее время на Белорусской железнои

Ёороге
деревянные шпалы составляютоколо 40 % от общего количества шпал‚ уложенныхв "У""

остояние уложенных деревянных шпал не отвечает современным требованиям, что НередкоЯВЁЯ'

етсіпричипои
нарушения безопасности движения и приводит к появлению брака в поездНОйрасс

те. существующим взаимосвязаннымпричинам выхода из строя шпал и брусьев по гниению, ме-

ханическому износу и растрескиванию в последнее время добавилось нарушение технологии ИЗГО’

;овления ЦЁпал,
что приводит к сокращению срока их службы и дальнейшему ухудшениюсостоя-

Н:: :УТИ- РСЗУЛЬТЁТС
сокращения срока службы шпал повышаются затраты на текущее “держа.

ремонт пути. оявлепие брака в поездной работе, в конечном итоге тоже приводит к финан-
совым потерям Белорусскоижелезной дороги.

,

Способностьдревесины шпал противостоять в процессе эксгь атации гниению механическому
износу и растрескиванию оп еделя

` ту ’
ИТ“”

поэтому к данным параметр:
ется размерами, качеством древесины и качеством ее проп

нь;М п едъявля Оже
3 ГОСТ 78-2004 и ГОСТ 8816-2053 для Ш:;с:Ёёстаточно

высокие требования, которые изл
сьев соответсРаботы по сертифика

у твенно.ции неп опи
сертификации железнодорожног“?п степных

деревянных шпал “ брусьев, выполненныеорг
Р души… И услуг Белорусского государственного униве

аНОМ “0

рсиТеГа
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пери0д с 2004 по 2005 гг., показали, что не на всех предприятиях, выпускающихдан-

обращают должное внимание на требования вышеупомянутых стандартов.

В ходе сертификационныхиспытании на некоторых предприятиях бьшо установлено, что боль-

шпал и брусьев не соответствуют требованиям стандартов по порокам древесины и обра-
шинство

из соответствующихдокументов и проверка состояния производствапозволила устано-
ботки-

Аналичиной этого явилось отсутствие системы пооперационного и выходного контроля ка—
ВИТЬ’ что

г:)?гавливаемых шпал и брусьев, & также системы контроля соблюдения технологической
чества

и;;ы. В некоторых случаях на предприятияхдопускались нарушения условий и сроков хра—

Ёёжепропитанной
шпалопродукции, что” приводило к недопустимому образованмю трещин и

короблению древесины. На ряде предприятии непосредственные исполнители в полнои мере лезна—

комы с требованиями ГОСТ 78-2004 и ГОСТ 8816-2003, что указываетна отсутствие должнои сис—

темы обеспечения производства данного предприятия техническими нормативно-правовыми акта-

ми.В то же время предприятия, которые поставили себе цель получить сертификат соответствия на

шпаЛОПРОДУКЦИЮэ при подготовке к сертификации руководствуясь требованиями ГПИГ 40—2001

тификации железнодорожнойпроткпии» и соответствующим стандартом на шпалыгт‘ `

транспорта
В

«Попядок сер
и бргусья‚ разработали и внедрили соответствующиеПРоцедУРы для обеспечения изготовления ка-

чественной продукции. При проверке состояния производства этих предприятий комиссией органа
по сертификациибыл выявлен ряд несущественныхнесоответствий. В результате корректирующих
мероприятий по устранению несоответствии, проведенных силами предприятии, процедуры и зле-

менты системы качества приобрели законченный вид. Наличие на предприятии системы, обеспечи-
вающей выпуск качественной прОДукции‚ в совокупности с положительными результатами серти-
фикационных испытаний позволило нашему органу по сертификации принять решение о выдаче
сертификата на данную продукцию.

В заключение можно сказать, что при сложившихся традициях в области производствадеревян-
ных шпал и брусьев для стрелочных переводов на предприятиях Республики Беларусь сертифика—
ция серийного производства необходима, так как позволяет повысить как качество выпускаемой
продукции,так и культуру производствана предприятии в целом. Затраты на сертификациюоправ—
даются в результате повышения безопасности движения и увеличения срока службы деревянных
шпал и брусьев,укладываемых в путь.

УДК 001:539.4
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Когда фундаментальное понятие риска используют в технических приложениях, то естественной

ЁЁЗЁЭЁЁЗЁЁЯНЁОбХОДИмость
включить в показатель риска материцальные

потери, при этом наруше—

Риальном эквивігтзшениогчеловека
жизни в результате техническом аварии тоже оценивается в мате-

Наковых Мате иш
енте. акое понятие риска является всегда субъективным, поскольку оценка ОДИ—

Но в жизнь!: (в !гных
"ОТСРЫ например, в разных странах, будет существенно отличаться.

ных потерь но наём
числе И на ПРоизводстве) можно рискнуть — и не только не иметь материаль-

Тивная Оцелка
’ ротив‚ ПОЛУЧИТЬ значительную материальную выгоду. Поэтому ясно, что объек—
риска не должна включать в себя материальные потери непосредственно. Но она,

РаЗУМеется
связь) с Н…:дможет

и должна обнаруживать определенную корреляцию (или даже функциональную
и.

В изл0жгънной н
ка о

иже Концепции риска сделана первая попытка отделить собственно понятие рис-

ЁРЁЁАЁЁЁЁЁХ
потерь, им обусловленных.

НаРУЖИВаются их Э:стехЁическим
объектам представлениео риске возникает всякии раз, когда 06-

Ческой величине темпа? тационнтіле повреждения. Чем скорее повреждение приближаетсяк крити—
° иже аварииная ситуация и тем выше, следовательно,риск.
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