
Н Брестской дистанции "У … для перемещения бриг ады НШШаВЩиков используется грузопасса—
а

мобиль с прицепом, в котором размещается передвижная электростанция. 1аким об-
жирскИй авто „ б 6
разом достигается доступность к любои точке перегона, где нео ходимо вести наплавочныера 0-

ты.
Новая техно

ти, без перерЫВ
стовины в пути
службы крестови

логия позволяет наплавлять элементы стрелочного перевода непосредственнов пу-
& в движении поездов, но с ограничением их скорости до 40 км/ч. Наплавлять кре-
экономически выгодно. Эффективностьповышается не только от увеличения срока
н, но и от отмены ограниченийскорости движения поездов.
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На современном этапе развити Белорусской железной дороги необходимо особое внимание уде-
лять состоянию и методам совершенствования путевого хозяйства. Путевое хозяйство является
важнейшей отраслью железнодорожного транспорта страны, так как безопасность и скорость дви-
жения поездов, пропускная способность участков дороги напрямую зависят от состояния железно-

дорожного пути и его элементов. Высокого уровня этого комплекса можно достичь путем внедре-
ния новейшихтехники и технологий, а также благодаря непрерывному обеспечению отрасли мате—

риалами для ремонта и содержания пути.
Общая протяженность желе3н0дорожных путей на сегодняшний день составляет 11927‚1 км. В

эксплуатации находятся около 13 тысяч стрелочных переводов, 1856 мостов, 2016 водопропускных
труб, 75 железнодорожных и 3 автодорожных путепроводов, 1806 переездов. Содержание путевого
хозяйстваи его ремонт обеспечивают 20 дистанций пути, 4 дистанциилесозащитныхнасаждений, 7

путевых машинных станций, опытный завод путевых машин, рельсосварочный поезд, шпалопропи-
ТОЧі-ХЫЙ

завод, балластный карьер, авторемонтныемастерские.
В настоящее время повышенное внимание следует уделять состоянию и методам продления сро-

ков службы элементов верхнего строения пути. Сегодня на значительном протяжении железнодо-
Рожного полотна ресурс элементов верхнего строения исчерпан и требует капитального ремонта,
При этом на некоторых участках действуют длительные ограничения скорости. Отсутствие шли-
фовки негативно отразилось на состоянии рельсовогохозяйства.

На Белорусской железной дороге уложено и эксплуатируется большое количество стрелочных
"“РСВОДОВ современных конструкций. Тем не менее, при расчетной годовой потреб"
комплектов в последние годы становится систематической недопоставка перевоцов.

ТЖЁЁЁЁОЁЁЁЁЁдорожно-стромтельных
машин крайне изношен: около 50 % машин требуют капи-

эксплуатации 6
а, часть машин морально устарела и не подлежит ремонту, некоторые находятся в

олее 50 лет.

ТаЁЁ]5323217122220
совершенствования отрасли необходимо выполнить комплекс мероприятий.

Капитальный ирс е
ия

Чарка путевых машин в работоспособном состоянии необходимо произвести

Новые Путевые мр
днии ремонт целого ряда моторно-рельсового транспорта, а также приобрести

С
ашины.

Недоуілёё2211321313 бебзопасности
движения поездов необходимо обратить особое внимание на

Жанин укомплектованыть Ёхзгад
монтерами пути. В настоящии момент бригады текущего содер-

Менее Человек_ В то же ВНа
процентов от планового задания, имеются бригады в составе трех и

Ния безопасности состав %емя
по технологии производства основных путевых работ и для обеспече-

ригады должен быть не менее 5 человек.

_„_… спОКДП 15 .)Ч
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Н бходимо совершенствовать
технологию производства работ С целью эффективногоИсполь.

за::я вых машин (заранее готовить фронт работ, максимальноуделять внимание техноло”…
зо пут етов и др.).

на восстановлению кюв
емонта земляногополот ,

Р
Актуальной задачей является продолжениеукладки железобетонных плит беЗбаЛЛастного Мос.

как имеющиеся в наличии вагоны выработали свой ресурс, морально устарели и уже не ОТВеЧают

м.
современнымтребования _ является более качестве

В связи с тем, что машинизированныисрособ выправки
ВПРС эт

иным,
следует

дополнительно приобрести машины австрииского производстватипа . . 0 очень актуально,

так как ежегодно в путь укладывается около 150 комплектов стрелочных переводов на железобь

тонных брусьях.
Предприятиям путевого хозяйства следует продолжать работу по эффективному использованшо

своих производственных мощностей и выполнению задач, изложенных в приказах Начальника д0_

роги № … от 08.01.2005; № 2Н от 03.01.2005 и №5Н от 03.01.2005.
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Мероприятиями, способствующимиповышению скорости Движения пассажирских поездов на

станциях, являются укладка стрелочных переводов пологих марок и модернизация других уст-

ройств линии с учетом требований экономики и соблюдения технических ограничений.
За основу создания модели решения задачи повышения скорости движения на промежуточных

станциях можно принятъ полученный при разработке Целевой комплексной программы (ЦКП)

”Прогресс” график К =ЖА1)‚ определяющийзависимостьвеличины капиталовложений от сокраще-

ния времени хода. Поскольку при снятии ограничений скорости экономится время х0да‚ ”-
уменьшается время нахождения пассажиров в пути, то зависимость, определяющая СОЦИШТЬНЫЙ

эффект от сэкономленного времени хода, имеет вид П……=/(Аг’).

Аппроксимируя обе зависимости, одна из которых изменяется по параболическому закону

К =ДА!), & вторая _ по линейному Ппас=](Аі’огр)‚ ‚получаем уравнения кривых:

К : а(Аг(„_р)2 или [( : а(А[3 —
А!;гр )2; …

Ппас : ЬАізт
(2)

где а и Ь — коэффициенты, полученные в результате аппроксимации; Аіогр — сокращения Вргм'дНИ

ЁЁЁЗЁНЁЁЁЁТЁЁНЁЁЁРНЁЗЗЦИИ
И РеКОНСТРУкциижелезной дороги, мин; Ага —

заданное сокращеНИ;

за укладки СК0рост11ых°ёр
сокращение времени №№ в результате снятия ограничении скорости и

П иведенная
трелочных переводов на станциях, мин.

ВышЁния ско остмодель
позволяет определить рациональную экономию времени хода за счет по-

Р СИ движения поездов. При этом критерием является величина приведеННЫХ расхо-
дов, которыетребуется минимизировать:

С : [< + Е„П„;с‚ при ограничении

№№ 20;1\’СКР 20; Пт 20; УЁУХ.
С учетом формул (1) и (2)
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