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Известно, что в силу своих конструктивных особенностейсрок службы одного из самых важных

элементов стрелочного перевода— крестовины — в 3 — 4 раза меньше срока службы всего перевода.

Поэтому очень важно продлевать срок службы стрелочных переводов, в частности — наплавкой

крестовин.
Во исполнение программы энергосбережения Белорусской железной дорогой были приобретены

три комплекта оборудования шведской фирмы ”ЕБАВ”, предназначенного для продления сроков

службы элементов стрелочного перевода методом наплавки. Из числа работников Брестской, Мин-

ской и Оршанской дистанций пути были отобраны высококвалифицированныесварщики, которые

дополнительно прошли полный курс теоретическогои практического обучения и получили между-

народныесертификаты.
Первыми наплавку стрелочных переводов освоили специалисты Брестской дистанции пути. Ре-

зультаты внедрения новой технологии незамедлительносказались. Так, если до внедрения процесса

наплавки заменялись новыми ежегодно в среднем 45, то после внедрения стало заменяться 15 ком-

плектов стрелочных переводов в год. За 2004 год на Брестской дистанции пути восстановлены 62

крестовины (в 2003 —- 41). Это в большинстве своем редкие и уникальные крестовины на пересече-

нии западневропейскойколеи с широкой и перекрестныхстрелочных переводах.
Новая технология, кроме того, позволяет восстановить одиночные дефектные рельсы, в частно—

сти пробуксовки,сбитые концы рельсов и плетей бесстыковогопути.
Анализ состояния стрелочных переводов и диагностика крестовин производятся при ПОМОЩ"

высокоточногоэлектронного профилемера. Все данные, полученные при помощи ЭТОГО оборудовз'
ния, заносятся в персональный компьютер.
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Н Брестской дистанции "У … для перемещения бриг ады НШШаВЩиков используется грузопасса—
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& в движении поездов, но с ограничением их скорости до 40 км/ч. Наплавлять кре-
экономически выгодно. Эффективностьповышается не только от увеличения срока
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На современном этапе развити Белорусской железной дороги необходимо особое внимание уде-
лять состоянию и методам совершенствования путевого хозяйства. Путевое хозяйство является
важнейшей отраслью железнодорожного транспорта страны, так как безопасность и скорость дви-
жения поездов, пропускная способность участков дороги напрямую зависят от состояния железно-

дорожного пути и его элементов. Высокого уровня этого комплекса можно достичь путем внедре-
ния новейшихтехники и технологий, а также благодаря непрерывному обеспечению отрасли мате—

риалами для ремонта и содержания пути.
Общая протяженность желе3н0дорожных путей на сегодняшний день составляет 11927‚1 км. В

эксплуатации находятся около 13 тысяч стрелочных переводов, 1856 мостов, 2016 водопропускных
труб, 75 железнодорожных и 3 автодорожных путепроводов, 1806 переездов. Содержание путевого
хозяйстваи его ремонт обеспечивают 20 дистанций пути, 4 дистанциилесозащитныхнасаждений, 7

путевых машинных станций, опытный завод путевых машин, рельсосварочный поезд, шпалопропи-
ТОЧі-ХЫЙ

завод, балластный карьер, авторемонтныемастерские.
В настоящее время повышенное внимание следует уделять состоянию и методам продления сро-

ков службы элементов верхнего строения пути. Сегодня на значительном протяжении железнодо-
Рожного полотна ресурс элементов верхнего строения исчерпан и требует капитального ремонта,
При этом на некоторых участках действуют длительные ограничения скорости. Отсутствие шли-
фовки негативно отразилось на состоянии рельсовогохозяйства.

На Белорусской железной дороге уложено и эксплуатируется большое количество стрелочных
"“РСВОДОВ современных конструкций. Тем не менее, при расчетной годовой потреб"
комплектов в последние годы становится систематической недопоставка перевоцов.

ТЖЁЁЁЁОЁЁЁЁЁдорожно-стромтельных
машин крайне изношен: около 50 % машин требуют капи-

эксплуатации 6
а, часть машин морально устарела и не подлежит ремонту, некоторые находятся в

олее 50 лет.

ТаЁЁ]5323217122220
совершенствования отрасли необходимо выполнить комплекс мероприятий.

Капитальный ирс е
ия

Чарка путевых машин в работоспособном состоянии необходимо произвести

Новые Путевые мр
днии ремонт целого ряда моторно-рельсового транспорта, а также приобрести

С
ашины.

Недоуілёё2211321313 бебзопасности
движения поездов необходимо обратить особое внимание на

Жанин укомплектованыть Ёхзгад
монтерами пути. В настоящии момент бригады текущего содер-

Менее Человек_ В то же ВНа
процентов от планового задания, имеются бригады в составе трех и

Ния безопасности состав %емя
по технологии производства основных путевых работ и для обеспече-

ригады должен быть не менее 5 человек.
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