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П. В. КОВТУН, В. В. ТАЛЕЦКИЙ,П. 10. ЭТИН
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Конструкшвное решение безбалластного мостового полотна (БМП) на железобеюнных плитах, при-

№ по проектам Ленгипрогрансмостаразных лег выпуска, а также нормативньпи документам послед-

нихлег, разрабогашъпи странами—членамиОСЖД, применяется на дорогахРФ и стран СНГ.

На Белорусскойжелезной дороге протяженность безбалпастного мостового полотна _более пяти ки-

лометров, что составляетпршиерно32 % от общей протяженностиметшшических мостов. В дальнейшем

при кд№ных ремонтах мостов предусматриваегсяполная замена деревянных брусьев на железобе—

тонные №1безбшшасшогомостового полотна.

Плита БМП представляет собой плоскую железобетоннуюплиту, армироваъшую обычной или напря-

гаемой арматурой.Исследовалисьплиты с обычной арматурой,уложенной в верхней и нижней зонах по-

перечного сечения плиты.
Плиты Б1\/Шукладываются на верхние пояса продольных балок пролегногостроения. Первоначальное

решение состояло из временногоопирания плит на узкие деревянныепрокладкии посюянногоопирания

на армированный сплошнойслой цементногораствора по всей ширине поддерживающего стального поя-

са. Со временем проявились ощтшиые недостатки такого сопряжения. Помимо очевидной сложности
технологии, связанной с "мокрым" процессом нагнетания в сопряжение цементногораствора, обнаружи—

лась нестойкость в эксплуатации сопрягающего слоя при его толщине свьпце 40— 50 мм. По цшроким

открытымбоковым граням этого слоя происходитразрушение, постепеннопроникающеев глубину и вы-

зывающее опасение полного выхода из строя. Этими обсюятшьсгвами объясняются начавшиеся поиски

других решений сопряжения плит с балками, проволимыекак разработчикамипервоначальногорешения,

так и эксплуатационньшислужбами,заншиающшиися практическим применением данного типа мостово-
го полотна.

В Республике Беларусь предложено сопряжение плит с балками на деревянных(дубовых) антисепти-

рованных проклашшх шириной 70 мм, размещаемых по оси поддерживающих балок между головками

двух рядов связующих заклепок. Крепятся плиты высокопрогшымишпильками натяжением до 20 тс. Ре—

комендуемая толщина прокладок 30 — 70 мм. При укладке для обеспечеъшя плотного опирания плит по
Всей длине Предполагается тщательная подгонка толщины прокладокпо месту. Прокладки сразу уклады-
ваются по постояннойсхеме, что весьма упрощаеттехнологию установки плит.

Наряду с несомненнымипреимуществами, особенно в эксплуаташш‚ БМП на железобетонных плитах
Обида“РЯДОМ недосгатков. Несовершенствосопряженияплит с продольнымибалками проезжей части и

:Ёёдовлегворительная
трещиностойкосгьплит пока не позволяютсчитать конструкшпо БМП совершен—

ДЛЯ Установлеъшя причин повышенного трещршообразования кафедрой «Строительные консгрукции,
основания и фУНдаменгы» проведены обследованиясостсяшая железобетотпных плит В „Ш на мтъчшне—
ских мостах Белорусской железной дороги через реки Днепр, Припять, Сож, Ипугь, Гривда. В процессе
0бшедО'ЗаНИЙ фиксировалисьнарушения в эксплуатируемыхплитах (трещины сосгояъше узлов сопряже—
ния, состояние сгыков и ) К “

,
° _

ния плит к мостовь б
др. . роме згого, производились измерения усилии натяжении шпилек крепле

Работанный эле
ПМ

аіткам.
В качестве

коъЁгролирующего инструмента использовался специішьно раз-

ИИза Результатожіъшыидгшгиъмометрическии
ключ. Для систематизациии облегчениядальнеишего ана-

В результате обс;1едовани1»1
были разработаны специальные формы загшси наблюдаемыхпараметров.

Плит С "РОдольнымиЁдования
плит

Б1\:1П
выявлены следующиенедостатки: несовершенствосопряжения

ние, Особенно в зоне
алками проезжеи части или поясамиглавных ферм; Човышенноетрещинообразова-

вия Эксплуашщш плётсгановки
закладных болтов и у шпилечныхотверстии; неудовлегворигельные усло—

содержанииинструменігатірткшоцшеся
в неравномерном натяжении шпилек и отсутствии при текущем

ПОЛУЧСННЫе рез лью
ьного контроля нЁтяжения. “

ния конструшпшПЛЁ/аты ЁЬЬ/ЁЁТШШ
причинои экспериментально-теорегическихисследовании для улучше-

и ее сопряжения с продольными балками.
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