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ИЗ теории управления
ИЗВССТНО, ЧТО ОРГЗНИЗЗЦИОННЫС

СИСТСМЫ характеризуются следуЮЩИМИ

особенностями:
— эти системы очень сложны, по
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ак из фактов, так и из мнений (в том числе _— некомпетент.

скольку включают в себя много зависимостей, в том числе пара-

— управленческие решения в этих с

ре-делённой информации, состоящей к
ных);

— целью решений является нахождение выхода, наилучшего в пределах ограничений (финансо

вого и материально-технического
обеспечения, требований закона и т. д.).

Организация контроля за ходом выполнения строительногоплана, изображаемого в виде веро-

ятностной сетевой модели, предусматривает распределение технологическихпотоков между сгупе-

нями и звеньями (структурными подразделениями или должностными лицами) системы управления
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производством. Чёткое разделение ответ…

спользованиязначений коэффициентанапряжённостиработ

2Х=1 _ Кх/(ТК _ ТХ),

где 2х — коэффициентнапряжённости х-й работы; Ех — полный резерв времени х-й работы на детер-

минированной сетевой модели; Т‚‹ — протяжённость критического пути детерминированнойсетевой

модели; 1, — суммарная продолжительность функционирования тех работ на детерминированной
модели, которые входят в состав критического пути и одновременно совпадают с максимальным

путём, включающимработу, для которой определяется Д,.

В общем случае величина 2 колеблется в пределах от 0,0 до 1,0, причём значения 2 = 1,0 соот-

ветствуют работам и зависимостям критического пути. Чем выше коэффициент напряжённости, тем

более срочный характер имеет рассматриваемаяработа и тем выше должен быть уровень руково-

дства (кураторотва), на котором осуществляется контроль за ходом реализации этой работы.
Проверка исполнения утверждённых планов и графиков работ Является важнейшим слагаемым

Обес-ПСЧСНИЯ надёжного функционирования строительного производства. Именно надлткашНЙ
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