
б атить пристальное внимание на состояние шпального хозяйства; устранение отступлений
димо 0 Р

и в кривых участках; недопущение отступлений по уровню, нарушений технологии
по

рихтовкегіту'збот порЧИ рельсовых цепей, их изломов, приемки в эксплуатацию километров, не
"Р"“ЗВОДСТВ

ЕльсОЪЫМИ плетями бесстыкового пути, неудовлетворительнойочистки стрелочных
перекрьігётрснега. С целью повышения скоростей движения поездов следует увеличить объемы

32232050 оздоровлению инженерных сооружений
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улучшить организацию капитальныхремонтов

пути. ПутеВЫМ бригадам необходимо и в дальнеишем производііть планово—предупредительные

работы‚ направленныена профилактику появления неисправностеи пути, так как главным
прил‘ци—

пом текущего содержания является не устранение, & предупреждение образования отступлении от

норМ устройства и допусков содержания железнодоролсного пути. Кроме того, необходимо свое—

временно выявлять и устранять причины неисправностеи. ., _,

Таким образом‚ безопасность движения на предприятиях путевого хозяиства Белорусскои же-

лезной дороги — это основа надежной работы и последующего развития всего железнодорожного
комплекса.
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Интенсивный износ гребней колес подвижногосостава и боковой грани рельсов, наблюдаемый в
последние годы на железных дорогах, является следствием многофакторного изменения в течение
достаточно длительного времени условий взаимодействия подвижного состава и пути, происходя-
щего, главным образом, в связи с ростом объема перевозок и повышением грузонапряженностиже-
лезныхдорог.

Решающую роль в повышении износа в зоне контакта колесо — рельс играют следующие основ-
ные причины:

— рост вертикальной и, особенно, горизонтальнойжесткости пути (внедрение мощных рельсов
тяжелых типов, железобетонныхшпал и жестких скреплений);

— замена на подвижном составе буксовых подшипников скольжения на роликовые (помимо уст-
ранения естественного смазывания рельса подтекающей смазкой, это привело к резкому увеличе-
нию сопротивления повороту тележек подвижного состава в кривых);

— повышение массы поездов и продольных нагрузок в составе, способствующих установке ваго-
нов «в елочку», с постоянным набеганием колес на рельсы и возникновением дополнительных сил
ТРЗНИЯ (и боковыхсил).

на желе3Н0д0рожном транспорте стран СНГ системы лубрикации начали внедрять в массовом
порядке Только в девяностых годах минувшего века. Применение лубрикации было вызвано резким
скачком интенсивностиизноса боковой поверхности рельсов и гребней колёс.

КОТЁЁОЁ ЁЁЁЁЁЁНЁЯ
Публикации — достижение стабильного нормируемогоуровня удельного износа при

вой Износ рельсов
комотивныхколес до ремонта (срок слркёьп) составляет не менее 600 тыс. км, & боко—

пущенногоТОннажисключает
необходимостьих внеплановои замены до достижения нормативного про-

Рельсо
а, преЖДе всего в кривых малого радиуса. „смазыватели РС-5, используемые на Белорусской железном дороге, предназначены для

стационаРНОЙ Установки на ельсы т Р50 Р65 Р75 -
…чеСКОЮ нанесения

р „ ипов , и железнодорожного пути с целью автома

ВЫе Грани головок
Рельсовои смазки на гребни колес проходящего подвижного состава и боко-

РеЛЬСОВ для уменьшения бокового износа рельсов и металлических частей стре—ЛОЧНЫХ пе ев "
Поездов

р ОДОВ‚ уменьшения подрезания гребнеи колес и снижения сопротивления движению
Были обследованы

делен _
рельсосмазыватели,установленные на трех дистанциях пути Гомельского от-ИЯ- Гомельской(8 шт.), Жлобинской ( 13 шт.) и Калинковичской (10 шт.).
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Р ле ований применения рельсосмазывателей
в

КРИВЫ`Х
участках свидегельствуюг

езультаты исс
16! го износа на участках, где установлен рельеосмазыватель, ниже, чем На

0 том, что величина
оковхіателя нет. Показано, что использование рельсосмазывателей Позволяет

участках, где рельсосмаЗЬ
на 50_60 % и увеличитьпериодичностьсмены рельсов в 1,5—2

раза.

снизить интенсивностьизноса
казываЮТ эффективность и целесообразность примененыоисследования также д

ПРоведенные станций- Отмечается снижение интенсивности ищи” елочных улицахельсосмазывателеи на егр

Бамных рельсов остряков и сердечниковстрелочных переводов после использования рельсами].
’

вателей В частности износ металлических частей стрелочных переводов Снизился с 6-7 мм до 34
. 7

мм Периодичность
замены, напротив, увеличилась

— С 6 месяцев до 9—11 месяцев, Таким образом,

установка рельсосмазывателей
позволяет увеличить периодичность замены металлических частей

стрелочныхпереводов на 3—4 месяца (30—40 %).
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Организация безаварийного движения поездов требуег гарантированной надежности земляного

полотна железной дороги. Грунты надежного земляногополотна должны иметь достаточноесопр0-

тивление воздействию нормальныхи касательных напряжений, работать без отказов и иметь неон-

ределеннодолгий срок службы.
Скоростное движение поездов должно осуществляться по бесстыковому пути‚ & ВГО укладка

должна производитьсятолько на участках со здоровым земляным полотном. В противном случаи

высока вероятность появления местных неровностей бесстыкового пути, и в плане, и В профиле

снижающихего устойчивость.
Своиства грунтов, слагающих полотно дороги, со временем меняются под влиянием техноГСН'

ных и ПРИРОДНЫХ воздеиствий. Следовательно, надежность земляного полотна, в обЩеМ случае,

является функцией времени.
На же '

мыкан
леЗНОДОРОЖНОМПУГИ Существуют особо деликатные участки, расположенныев зонах ПР"

ия к искусственным соо жения 60-м в ча а

ты Она оп е
ру ( стности, к мостам) и имеющих свою специфику р

- р деляется следующимифакторами:
— жесткость пути на ПОДХОД

.

ам к мостам значительно 0 Женияж

—упругие просадки рельсов под колесами на под,… :иже,
чем на искусственных со

ирэв’ продОЛЪ'
ном плане появляе

д х и сооружении неодинаковы,
…

тся силовая неровность ("Ступенька") увеличивающая динамическое В03деист'
вие подвижногосостава на путь-

,

,
_ В Процессе длитель ”нои э к

КСПЛуатации в балластном слое и земляном полотне на Подходах
мостам накапливаются остаточные дефор

Оль'мации всле ия П ОД
ного силового профиля рельсов;

, Дствие чего появляются искажен р
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