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сотрудникамикафедры «Тепловозы и тепловые двигатели» БелГУТа и службы локомо-

озяйства Белорусскойжелезной дороги предложена методика оценки эффективности топ-
тивн0Г0 х

щих присадок к дизельному топливу, предполагающая проведение сравнительных
ЛИБОСберегагспьдтаний, Эта методика реализована в Инструкции по исследованию и оценке эффек-
реостатных именения топливосберегающихприсадок к дизельному топливу на тяговом подвижном

21:23:15:ЁЁЕОРУССКОЙ железной дороги, утвержденнойНачальником Белорусской железной дороги

29.12.2004 г.
Однако если предла

таний- Так,

гаемое техническое решение направлено на снижение расхода дизельного

топлива на тягу поездов не за счет совершенствованияконструкцииили рабочего процесса дизель-

генерат0ра‚ оценить его эффективность по результатам реостатных испытании практически невоз-

можно. В этом случае перспективными, на наш взгляд, могут оказаться исследования, опирающие-

ся на данные из маршрутных листов машиниста.

Для оценки целесообразности, области применимостии эффективности указанного подхода на-

ми выполнены исследования с применением имитационного моделирования работы грузовых теп-

повозов и с использованием маршрутных листов машинистаряда локомотивныхдепо Белорусской

железной дороги. Исследования выполнены для грузовых тепловозов одной серии следующим об-

разом. Все рассматриваемые тепловозы разделяютсяна экспериментальныеи контрольные. Допус-
кая, что на экспериментальных тепловозах реализовано техническое решение, обеспечивающее

снижение расходатоплива, задаются величиной этого снижения. Имитируя действие топливосбере-

гающего технического решения, расх0д топлива за поездку каждым из экспериментальныхтепло-

возов уменьшают на заданную величину. Сравнивая по различным критериям топливную эконо-

мичность работы экспериментальныхи контрольных тепловозов, выбирают тот, который наилуч-
шим образом позволяет выявлять эффективность топливосбережения экспериментальными тепло-

возами.
Нами рассмотрены следующиеварианты критерия оценки топливосберегающихмероприятий:
— по среднему за месяц расходу топлива, приходящемусяна единицу перевозочной работы;
— по среднему за два, три и т. д. месяца расходу топлива, приходящемуся на единицу перево-

зочной работы;
— по суммарному за один, два, три и т. д. месяца отклонению фактического расхода топлива за

поездку от нормы;
— по суммарному за один, два, три и т. д. месяца отклонению фактическогорасхода топлива за

поездку экспериментальными тепловозами от расхода, определяемогорегрессионной моделью, по—

строенной по результатам поездок контрольных тепловозов за весь рассматриваемый период вре-
мени.

Анализ показал, что наиболее эффективно и с меньшей погрешностью оценить эффективность
топливосберегающего технического решения позволяет последний из перечисленных выше крите-
риев. Этот результатуказываеттакже на более высокую эффективностьнормированияраскола топ-

ЛИЁа грузовыми тепловозами за поездку с использованием регрессионных моделей по сравнению с

деиствующей в настоящеевремя методикой.
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В работе п

давления ”
оставлена задача по определению параметров распределения гидролинамического

Ж к „ “д ости на котел железнодорожном цистерны при соударении вагонов. С этои целью
разрабОТЩ-Щ КО _
ЩИе допущени

нечно элементная модель жидкости в котле цистерны. При этом приняты следую-
Я:
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