
Продолжениетаблицы ]      Способы укладки грузовых Число грузовых мест, укладываемыхв вагоне по Масса груза
мест В вагоне длине ширине высоте всего В вагоне, Т

1… Ш,; им //в, ; 3м //и, 23 7 4 644 21,79

[м // 1, ; им // 1в ;вм ли„ 49 3 4 588 19,89

ем и,; им //в„ ;1м ли, 37 7 2 518 17,52

им М,; 13м //в, ;1м ли„ 49 5 2 490 16,58
    

    
Таблица 2 — Способы укладки груза в вагоне, количество мест и масса их при перевозке охлажденного        груза

Способы укладки грузовых мест 3 Число узовых мест укладываемыхв вагоне по Масса груза в

ВЗГОНС ДЛИНС ШИРИНС ВЫСОТС ВССГО вагоне, Т

[„/и,; Вм//вв;Им///7в 24 6 7 1008 34,11

1… т,; вм//1,;им ли, 41 3 7 861 29,13

[„ // в,; Им // в[, ;ВМ // из 24 8 5 960 32,48

[„ // 1, , им // 1, ;вм ли, 58 3 5 870 29,44

вм//1„; имлз, ;1м ли, 41 8 3 984 33,29

им т,; вм //вв;1м//ИВ, 58 6 3 1044 35,32
    

     
Исследования, проведенные автором, показали, что способ укладки тарно-штучных грузов в ва-

гоне оказывает существенное влияние на массу груза в вагоне.

При перевозке груза с охлаждением в пути следования и укладывании его сторонами параллельно

сторонам вагона (см. таблицу 1, вариант 1) масса составит 23,33 т‚при укладке его высотой параллельно
длрше, шириной — ширине, ДЛИНОЙ — высоте вагона масса груза составит 16,58 т. С применеъшем перво-

го варианта масса груза в вагоне увеличиваетсяна 6,75 т, что составляет 28,93 %.

При перевозке охлажденных грузов максимальная масса груза в вагоне 35,32 т достигается в

шестом варианте, а минимальная— во втором (29,13 т), при укладывании груза длиной места парал-

лельно ширине вагона, шириной — длине и высотой — высоте вагона.

С применением шестого варианта перевозки масса груза в вагоне увеличиваетсяна 6,19 т, что

составляет 17—52 %.
Выводы:
1) с целью увеличения массы груза в вагоне все скоропортящиеся грузы должны перевозиться в

охлаждением состоянии;
2) для всех тарно—штучных грузов (скоропортящихся и нескоропортящихся) должен произво—

диться выбор способа укладки груза в вагоне по методике, рекомендуемойавтором.
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Во ВНИИАС ведется разработка системы контроля технологической дисциплины процесса дви—

жения поездов (СКТД). На базе существующих информационных, информационно-управляющих‚

автоматизированныхи автоматическихсистем, эксплуатируемых на железнодорожном транспорте,

необходимо создать следящую (мониторинговую) систему. Система осуществляет контроль техно-

логической дисциплины, фиксируя как основные параметры технологическогопроцесса, так и слу-
чаи нарушения НОРМЗ'ГИВНЫХДОКУМСНТОВ.
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Суть методики заключается в следующем. Экзаменуемому в течение экзамена необходимо на-

брать определенноечисло баллов, получаемыхкак арифметическая сумма баллов за ответ по каж-
дому из вопросов. Баллы за ответ определяются «весом» ответа и временем, затраченным на него:
за каждым ответом закреплена постоянная времени 1, кратно которой вес ответа уменьшается на

единицу вплоть до значения 1 балл.
Важной отличительной особенностьюпредлагаемой методики является не только наличие раз-

ного веса у ответов в зависимости от их приближенностик правильному, но и возможность полу-
чения отрицательных баллов за ответ, характеризующихсущественность непонимания экзаменуе-
мым сути вопроса. Кроме того, экзаменуемый может выбрать ответ типа «не знаю» или «пропус-тить», которые также имеют свой вес. Экзамен также считается не сданныщ если вышло макси-
мальное время, отведенное на весь экзамен.

Таким образем, экзаменуемый может набрать как число баллов, позволяющее прекратить экза-
мен как сданныи (оценка вычисляется по специальной методике), так и определенное отрицатель-ное число баллов, характеризующих неготовность экзаменуемого по теме.
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