
— сопряжение экономических интересов всех участников процесса ресурсного обеспечения

строительства, реконструкции, ремонта и содержания автомобильныхдорог;
— наличие единства целей в рамках логистической системы, сопряженныхс целями участников

и подчиненных общественнымцелям дорожного хозяйства;
— способность каждого участника (элемента) системы поступаться частью своих полномочий

(делегировать часть своих прав общественным органам, например, логистическомуцентру) и выгод

для максимизациисовокупногоэффекта системы;
— возможность разработки и проведения в рамках системы единой технической, экономической

и социальнойполитики в области ресурсного обеспечения дорожного хозяйства;
— образование резервов (страховых фондов помимо традиционныхзапасов и резервов)для ком-

пенсации потерь неопределенностии устранения рассогласованности в системе;
— управляющаяподсистемалогистическойсистемы должна быть адекватна сложности процесса

ресурсногообеспечения дорожного хозяйства, т. е. объектауправления.
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Новизна концепции логистического подхода состоит во всестороннем и комплексном решении

вопросов движения ресурсов в процессепроизводства и потребления. Вследствиеэтого в настоящее

время представляетсяважным применение логистического подхода для решения самых различных
проблем народного хозяйства. В теории и практике имеет место множество применений логистики,

а отсюда и множествоопределенийлогистических систем, но все они имеют два общих момента:
— некоторый потоковый процесс (как правило, многозвенный и многослойный — материализо—

ванный, финансовый, информационный и т. д. — и их сочетания), который является объектом логи—

стики;
— системная целостность, включающая все узлы и элементы потокового процесса.
На организационное построение и структуру логистических систем оказывает влияние ряд фак-

торов, среди которых первое место занимает отрасль экономики, в которой функционирует пред-

приятие. Другими словами, микрологистические системы, классифицируемые по ограслевому кри-
терию, содержат в себе все особенности, присущие отрасли.

Проблема логистизации дорожного хозяйства на настоящий момент практически не изучена.
Однако с учетом поточного метода производства работ, принятого в качестве основного в дорож-
ной отрасли, можно констатировать возможность логистизации дорожного хозяйства на макро- и

дорожных организаций на микроуровне. Под логистизацией в данном случае понимается примене-
ние логистическогоподхода, заключающегося в смене приоритетов между различными видами хо-

зяйственной деятельности в пользу усиления значимости деятельности по управлению материаль-
ными потоками. Вследствиеэтого необходимо изучить и проанализировать потоки ресурсов, кото-

рые при использовании логистического подхода к планированию и организации деятельности до-

рожной организациимогут стать логистическими.
Дорожное строительствопредусматривает строительство новых автомобильных дорог, эксплуа-

тацию, содержание, ремонты и реконструкцию существующих. Значение данной отрасли народного
хозяйства определяется ролью автомобильного транспорта в удовлетворении потребностей народ-
ного хозяйства и населения в перевозках грузов и пассажиров. Эффективное использование авто-

мобильного транспорта невозможно без наличия соответствующей обустроенной сети автомобиль—

ных дорог. К автомобильным дорогам предъявляются определенныетехнико-экономическиетребо-
вания. Благоустроенная сеть автомобильных дорог должна обеспечивать безопасность и удобство
движения, экономически рациональное использование автомобильного транспорта, по возможно-
сти минимальноевремя на перевозку грузов и пассажиров, снижение транспортных издержек,
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линейным характером. Следующим отличительъіым признаком строительнои продукции является

фактор времени. Продолжительность ведения раоот на любом объекте исчисляется не только меся.

цами, но и во многих случаях — годами. Строительство любого объекта осуществляется в опреде-

ленной естественной природной среде, которая характеризуется своими топографическими, инжв.

нерно—геологичесюшии клшиатическимиусловиями. В связи с этим объект производства дорогішо'
строительныхработхарактеризуегсябольшой зависимостью ог перечисленныхприродных условии.

С учетом того, что связи взаимодействия в дорожном строительстве реализуюутся
в условиях ди-

намично развивающихся производственныхпроцессов, имеющих вероятностныи характер воздей-

ствия (погодные условия, сбои поставок и др.), система организации и управления строительством
должна предусматривать эффективную систему регуляторов, которая призвана обеспечивать на-

дежность связей взаимодействияи придать им возможнуюстепень устойчивости.
Как было отмечено выше, к основным категориям логистики относится поток. В общем виде под

понятием потока понимается совокупность объектов, воспринимаемая как единое целое, сущест-
вующая как процесс на некотором временном интервале и измеряемая в абсолютных единицах за

определенныйпериод. Потоки в логистике являются частными случаями обобщенных экономиче-
ских категорий, равно как и логистические закономерности— частным проявлением общеэкономи-
ческих законов. При этом в общем случае под параметрами потока понимаются параметры, харак-
теризующие происходящий процесс. В микрологистическойсистеме дорожной организацииможно
выделить материальные‚информационные, финансовые, транспортные и трудовые потоки.

Принципиальноеотличие логистического подхода от предшествующих ему теорий управления
производством заключается в том, что если ранее объектом управления было определенное скопле-
ние объектов, ТО ПРИ ЛОГИСТИЧВСКОМПОДХОДС ОСНОВНЫМ ОбЪСКТОМ управления СТЗЛ ПОТОК — МНОЖС-
СТВО ОбЪСКТОВ‚ ВОСПРИНИМЭСМОСкак единое целое.
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