
ны путей парков. При недостаточной полезной длине путей обработка поездов должна произво-

диться с разделением состава на части, что увеличивает время обработки и ее стоимость за счет до-

полнительныхманевровых операций и простоя вагонов. Принятая на ряде станций практика приема

и обработкидлинносоставных поездов с занятием горловины совершенно недопустимас точки зре-

ния безопасностидвижения. При достаточной полезной длине путей время обработки длинносос-

тавного поезда по сравнению с обычным увеличивается незначительно. Исследованияпоказывают,

что при достаточной полезной длине путей на всех станциях маршрута формирование длинносос-

тавных поездов экономически оправдано, хотя при малых потоках и небольшой протяженности

маршрута следования их эффективность существенно снижается. Следовательно, для безопасной

обработки длинносоставныхпоездов и сокращения затрат желательно на всех технических станци-

ях маршрута иметь достаточную полезную длину путей. Однако реконструкция станций с целью

удлинения путей является очень дорогостоящим мероприятием, затраты на которое могут превы-

сить эффект от сокращенияпродолжительностиобработки длинносоставных поездов.

Таким образом, при недостаточной полезной длине станционных путей необходимо оценить

следующиеварианты организациивагонопотока:
— формированиепоездов обычной длины;
— формированиедлинносоставных поездов и обработка их с разделением на части на техниче-

ских станциях маршрута;
— формирование длинносоставных поездов и удлинение путей на части технических станций

маршрута следованияили на всех станциях.
Расчеты, выполненные с использованием расходных ставок и индексов изменения стоимости

строительно—монтажныхработ за 2003 год, позволили установить, что формирование длинносос-

тавных поездов нецелесообразнопри протяженности маршрута менее 120 км и недостаточной по-

лезной длине на всех техническихстанциях маршрута, на которых производится их обработка. При

таких условиях вагонопоток целесообразнее организовывать в поезда обычной длины. Удлинение

путей при обращении длинносоставных поездов экономически оправдано, и его эффективность

значительно зависит от величины вагонопотока. В большинстве случаев для сокращения затрат по

сравнению с организациейвагонопотокав обычные поезда достаточноудлинения путей на станции

формирования. Также необходимо сократить до минимума число технических станций, которые

длинносоставныепоезда проходяттранзитом без переработки.

При определении эффективности организации вагонопотока в длинносоставныепоезда на кон—

кретном направлении должно быть учтено замедление продвижения вагонопотока и связанные с

ним прямые и косвенные затраты. Необходимаразработка мероприятий,направленныхна миними-

зацию дополнительныхпростоев, связанных с формированием и обработкойтаких поездов на стан-

циях маршрута следования. В частности, следует активно воздействоватьна процесс поездообразо-

вания для сокращения простоя под накоплением. Эффективностьформированиядлинносоставных

поездов и удлинения путей при их обращении в значительной степени зависит от изменения рас-

ходных ставок на измерители перевозочной работы и фактической стоимости реконструкции кон-

кретных станций.

УДК 656.208

АНАЛИЗ ПАССАЖИРОПОТОКА ДАЛЬНЕГО СЛЕДОВАНИЯ

Е. М. АМСЛОВСКАЯ
Белорусский государственный университеттранспорта

Потоки пассажиров образуются под влиянием объективных экономическихи демографических

факторов, & также в результате стремления людей удовлетворить свои социальные, культурные,

эстетические и другие потребности. Большую долю составляют деловые поездки, связанные с рабо-

той. Деловые поездки осуществляют пассажиры, направляемые в разовые командировки, а также

работники,ОбСЛУ)КИВ&Ю1_ЦИе преш1рияшя ВдХ'ГОВЫМ МВТОДОМ.
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связи с переходом к рыночным огношениям увелишалось
очбисло

пассажиров, …

Введениеускоренных
поездов, соединяющих ластные Центры, [Ю

производительные затраты времени и решить все вопросы в дощ
В настоящее время в

вершающих коммерческие поездки.
льзо телям атигь незволило по ва сокр

." межуюк времеъш, используя светлое время суток
точно№№ про го движенияна железныхдорогах обуславливается размерами№

Эффекшв осгь вне ния скоросгно „
кс; ПассаЁасропотокиопределяются в значительном степени географическим размещением

сажиропою . ления.ывным ростом гор0дского насе
упныхнаселенных пунктов, непрерКр
Особенности размещения пассажирских перевозок по территории страны характеризуютсятем, 'по

основной их объем сосредоточен на сравшпсльно небольшом числе
направлеъшйёёязьжкцёш

Минск ‹:

ваяшейшимипромьпплешъшш и культурньпии центрами. Поэтому
крупныеБпасс 1512…

сосредою.

чены на относительно коротких маршрутах, за исключением направления реет — ск, №№…”
промежуюъшымзвеном транспоргноюкоридораМосква— Западная Европа.

В пассажирскомдвиженш помимо железнодорожногоиспользуются И другие ВИДЫ транспорт, При-

менение каждою из которыхнаиболее эффективнов определенныхусловиях. В связи с этим происХОДит

постоянное перераспределение перевозок между железнодорояшьш, автомобильным, воздушным „‚ в

меньшей мере, речъъш фанспортом. „
Автомобильныйтранспорт используется пассажирами в зоне короткихрасстоянии 100—200 км. Воз-

дуъшяый транспорт по своим скоростым парамехрам, в наибольшем степени отвечающши социштьно.

экономическим требованиям, можно рассматривать как своего рода эталон скоростного транспорта. Же.

лезнодорожньйтранспорт,являясь дешевьпи и обладая высоким уровнем централизации, в сложившихся
экономических УСЛОВИЯХВЬШОЛНЯЗГ основную нагрузку ПО пассажирским перевозкам.

(`ы №№1Р шмеиечичпрпттппи в объемах перевозок ВО’ШИПНЫМ ’таНСПОО’ГОМ.УменьшениеКШМ-“: …"…“- -— *--——— у . ,__ц_____……- ..….

честваперевозимых пассажиров явилось результатом сниженияспроса, увеличения стоимостиоплаты
проезда, а также недоттком и сюимостьютопливных ресурсов.

Распределение по зонам дальностипассажирскихперевозокдальнего следоваъшя на железнодорожном
и воздушном транспорте составлено на основе аншшза расписаний железнодорожного и воздушного
транспорта в разные годы.

Для эффективности внедрения скоростного движения на железных Дорогах в дальнем следова-
нии в условиях большого разнообразия пассажирскихсвязей по расстоянию, пассажиронапряжен-
ности и обслуживанию транспортными средствами прежде всего устанавливаются области целесо-
образного применения железнодорожного и воздушного транспорта при перевозках пассажиров в

Республике Беларусь, сопоставляются пассажиропотоки в дальнем сообщении этими видами транс-
порта.

Железная дорога и происходящее на ней движение потоков поездов представляют собой слож-
ную композицию случайных явлений, изменяющихся во времени. Случайно по длине дороги изме-
няются как элементы дороги, так и все характеристики движения поездов. Это вызвано случайной
комбинацией форм рельефа, постояннымислучайными изменениями климатическихусловий, уча-стием человека в транспортном процессе, т. е. случайным характеромвсех факторов, влияющих на
формирование пассажиропотоков. Под воздействием этих факторов случайно меняются характери—стики движения транспортных потоков: количество пассажиров, распределение их по ВИДаМ транс-порта, состав и скорости движениятранспортныхединиц, дальность поездки и др.Движение пассажиропотока на транспорте представляетсобой своеобразный неустановившийся
процесс, в котором число пассажирови их распределениепо видам транспорта все время меняются
случаиным образом. Поэтому режим движения пассажирскогопотока характеризуется только сред-ними статистическимипоказателями.

ЁЁЩЩЁЁНЁЁПЁЁЁЁЁ21012322;Ёжествляется
следующим образом:

ездов дальнего следования и расписание движения са-молетов из аэропорта областного центра;

дал—ь1?(Г)1ср”:3деляется отправление пассажиров железнодорожными воздушным транспортом по зонами за определенныипериод времени (месяц, год);— производится моделирование пассажиропотокт. е. выполняетсяанализ состояния пассажиропоток— в зависимости от интенсивности пассажирополов, через которые поступают пассажиры в конечн— С ПОМОЩЬЮ ОПИСЗННОЙ МОДСЛИ анализируютжения пассажиропотока.

& через определенное расстояние;
тока принимается закон распределения интерва-


