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Железнодорожныйтранспорт во взаимодействии с другими видами транспорта должен обеспе-

чивать потребности экономики и населения в перевозках и связанных с ними работах и услугах,

охрану окружающей среды, формирование рынка транспортных работ и услуг‚ а также безопас-

ность перевозочного процесса.
Главным результатом проведенной реструктуризации экономики Республики Беларусь является

снижение транспортной составляющей в объеме производства за счет повышения эффективности

использования материальных ресурсов. Железная дорога является потребителем значительногоко-

личестваразнообразных материальныхценностей. Поэтому наличие на складах необходимых мате—

риалов, запасных частей — одно из важнейших условий выполнения плана перевозок, непрерывно-
сти производственной деятельности железнодорожного транспорта. Своевременное, ритмичное и

комплексное снабжение железной дороги материальными ценностями содействует успешному вы-

полнению плановых заданий, повышению производительноститруда, позволяетэкономно расходо-
вать эти ценности, обхоциться малыми производственными запасами и тем самым оказывает сущест-
венное влияние на снижеъше себестоимости продукшш и повышение эффективности производства. В

связи с этим возрослароль управленияматериальнымиресурсами в деятельности предприятия.
Одной из важнейших функций хозяйственногоуправления независимоот общественной форма-

ции был и остается учет. Он оказывает непосредственное влияние на качество управленческихре-
шений. Эффективно руководить предприятием, добиваться максимального результата при наи-
меньших затратах без хорошо налаженного учета невозможно. Учет дает полную информацию 0

расходоьагии материшьньгх средств, 06 их постугге'ии и Н'" тичии. При этом учет должен обеспе-
чивать деиственный и оперативный контроль над полной сохранностью материальных ценностей.
От объективности и достоверности информации о наличии и движении материальных ценностей на

предприятии зависит себестоимостьего продукции, финансовыйрезультат и т. д.
Поступление материальных ресурсов в организации Белорусской железной дороги осуществля-

ется двумя способами:
\ ' ": ппгтггп ‚`1) центраЛИэсвцппч** ОТ уд ’}кбЬХ И отдела ж‘чіатериалЬНО—теущчичесиогоснобшецыа Отпепении БеЛО'

русскои железнои дороги. Именно он и является основным ри осуществлении поставки большин-
ства материальныхресурсов,

2)
деЦеНТРаЛИЁОВЗННО

— ОТ других организаций согласно заключённых договоров‚ как правило,
это

Сограниченныи
перечень спецификиматериальных ресурсов_

бухгЕЁЁрб
поставки материальных ресурСов оказывает соответствующее влияние на организацию

ского ета кото ое …

моздко и необосіяъв
’ р В настоящее время ПРИ централизованноисистеме снабжения гро-

решения и 6
““то УСЛОікнено. Кроме того, способ поставки материальныхресурсов требует

ресу сов на ЁЁ:
однои

Ёажнеишегп проблемы в организации бухгалтерского учёта материальных

ра мЕтодов о еЁОрусскои
железноидороге — построение системы их стоимостной оценки. От выбо-

из е ж
и ки зависят достоверностьи трудоёмкостьучёта материальныхресурсов показатели

дОр
ек Производства и финансовыхрезультатов.

’

собую сложность при 0 ганиза ии бухг
дорожном транспо те

р ц алтерског° учета материальных ресурсов на железно-
р вызывает построение системы аналитических бсу счетов, которая способст-

18



вовала бы повышению эффективности учета материальныхресурсов. Исследование выявило необ-

ходимость разработки системы документальногооформления поступления и движения материаль-

ных ресурсов с учетом особенностей производственного процесса и организационной структуры

объединения «Белорусская железнаядорога».
Наиболее острой проблемой на сегодняшниймомент является организация бухгалтерскогоучета

топлива, которое занимает значительную долю в общей структуре материальных ресурсов. Разра-

ботка методики учета топливно-энергетических ресурсов позволит усилить контроль за их исполь-

зованием, сократить топливоемкостьтранспортного производства и, как следствие, снизить затраты

на его осуществление.
Таким образом, остро проявилась необходимость дальнейшего исследования такого объекта

бухгалтерскогоучета как материальныересурсы с целью уточнения их экономической сущности с

учетом особенностей железнодорожноготранспорта, разработки классификации материальных ре-

сурсов предприятийтранспорта, построения рациональной и не противоречащейзаконодательству

методики учета материальных ресурсов на предприятиях Белорусской железной дороги с учетом

отраслевыхособенностей.

УДК 355.69

ПОВЫШЕНЙЕБЕЗОПАСНОСТИВОИНСКИХПЕРЕВОЗОК

А. Г. ГОРДЮК, О. В. ДЕВЯТКО
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Перевозка войск железнодорожным транспортом в современных условиях является сложным

процессом, требующим от командования и штабов перевозимых войск, органов военных сообще-

ний и органов железнодорожного транспорта тесного взаимодействия на всех этапах их организа-

ции и выполнения. Одним из основных требований, предъявляемыхк организации и выполнению

воинских перевозок, является их безопасность. Поэтому деятельность командования и штабов во-

инских частей, органов военных сообщений и органов железнодорожноготранспорта должна быть

направлена на своевременное вскрытие причин нарушения безопасности, их анализ и выработку

путей повышения безопасности воинских перевозок.
Анализ случаев нарушения безопасности воинских перевозок на Белорусской железной дороге

за последние годы показывает, что основными из них являются нарушения правил размещения и

закрепления вооружения и военной техники на открытом железнодорожномподвижном составе, &

именно:
— несоблюдениегабарита погрузки;
— перевозка в составе воинских эшелонов и транспортов боевых и транспортныхмашин с неис-

правной ходовой частью и тормозной системой, с неисправными фиксирующими и стопорными

устройствами отклоняющихся частей и узлов;
_ маскировка вооружения и военной техники пришедшими в негодность тентами и маскировоч-

ными сетями.
Эти нарушения являютсятипичными при перевозке войск и воинских грузов по железной дороге

и повторяются на протяжении нескольких лет. Очевидно, что проверить техническое состояние

вооружения и военной техники, пригодность материалов и приспособлений, используемых для за—

крепления их на открытом железнодорожномподвижном составе, надежность и прочность маски—

ровочных сетей и тентов на станциях погрузки невозможно, за исключением случаев их явной не—

исправности. Запись в перевозочных документах, производимая начальником воинского эшелона

(отправителем воинского транспорта) о правильном размещении и закреплении вооружения и во-

енной техники и их исправности,не всегда свидетельствуетоб этом.

Основными причинаминарушений безопасности воинских перевозок являются:
— некачественная подготовка вооружения и военной техники к перевозке по железной дороге,

формальный подход командироввоинских частей и подразделенийк проведению перед погрузкой
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