
При сооружении на объекте водоотведения узла приборного учета сточной воды предпочтение
отдается при наличии альтернативы: «напорный — безнапорный» — напорному варианту, «очищен-
ные — неочищенные» — варианту предварительно очищенных стоков. Выбор средства измерения
определяется оптимальным соотношениемцены и качестватого или иного прибора с учетом инди-
видуальныхгидравлических характеристик объекта измерений и возможностей выполнениятребо-
ваний применяемой методики измерений.

Экономия и бережливость — главные факторы экономическойбезопасности государства.До по-
следнего времени коммерческийучет сточных вод в незаполненных трубопроводах и ненапорных
каналах был единственным слабым местом в системе коммерческогоучета энергетических и ВОД-
ных ресурсовжелезнодорожныхпредприятий. Теперьже эта проблема решается.
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Учет дизельного топлива в локомотивныхдепо Белорусской железной дороги регламентируется
«Инструкцией о порядке и методах измерений при учетных операциях с нефтепродуктами», по-
следняя редакция которой датируется 2000 г. Согласно этой инструкции учёт дизельного топлива
ведется в единицах массы, а для определения массы используется косвенный объёмно-массовый
метод измерений.

Для исследования погрешности измерений при учете дизельноготоплива нами разработаны ма—

тематические модели всех измерительных операций. Это модели измерения количества дизельного
топлива в железнодорожных цистернах, складских резервуарах, в баках тепловозов, & также на
пунктах экипировкиподвижного состава. При помощи составленных математическихмоделей про-
ведены исследованияизменения погрешности измерительныхопераций. Целью исследований явля—
ется оценка соответствиядостоверности измерительнойинформации, обеспечиваемойтехнически—
ми возможностями локомотивныхдепо Белорусской железной дороги, требованиям действующей
нормативной документации.

По результатам исследований выявлены измерительные операции, наиболее сильно влияющие
на точность учета. Так, установлено, что значительное влияние на достоверностьучетной инфор-
мации оказываетметод определения плотности дизельного топлива. В условиях локомотивного де-
по плотностьдизельного топлива определяют в лабораториипо результатам анализа объединённой
пробы (смешиваемые пробы топлива, взятые на разных уровнях по высоте резервуара). Пробы топ-
лива берут из резервуаров топливного склада дважды в сутки, и зафиксированное лабораторией
значение плотности используют при расчётах в течение 12 часов. Таким образом, колебания темпе-
ратуры окружающей среды в течение суток, & также возможное отличие температуры топлива на
пункте экипировки и на топливном складе не учитываются. При определении массы топлива, из-
расходованного за поездку тепловозами, принимают плотность топлива, устанавливаемуюприка-
зом начальника Белорусской железной дороги дважды в год (на зимний и летний периоды). Иссле-
дование погрешности, вносимой таким учётом плотности топлива, проведены с использованием
данных о погодных условияхдля локомотивногодепо Гомель (ТЧ-8) за 2006 год.

Проведенные исследования позволили установить значительное влияние метода определенияобъёма топлива с использованием калибровочных таблиц на погрешность учета. Дискретность та-
ких таблиц серьёзно влияет на достоверность результатов измерений, причём достоверность ин-
фоРмации о количестве топлива снижается пропорционально увеличению объёма ёМКОСТИ, в кото-
РОИ проводят измерения. Для резервуаров, используемых на топливных складах, калибровочныетаблицы составляются по результатам калибровочных испытаний с дискретностью 1 мм. Такая
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__
_ при измерены! объёма дизельною топлива на топливном склад: с №№№ № РВС—Зооо. не позволяет определять объём дизельного топлива № …

ЁЁ; ”_ При опредеігшш объёма 'юплива в железнодорожных цистернах истлюуеюя №
““Браво“!“ табліш: дискретность которых составляет 1 см. При такой д№‚№
№0 ' чения ооъдчз то гъшва от цисьфепвации составляетот 100 до 300 л,

до„…мне—ЪБ” погрешность при измеренииобъёма топлива в резеруарахтопливного№ и
, „№№ шктернщ вносится методом определения уровня. По оценкам№ „.
торов, абшшпнаяузфещнмгъ ъвиерения уровня при помощи мегрштока или рулет; ‹: №
может достигать: —8 ш; з зависшюсш от высоты налива резервуара или№ в 10№ш
дейстющдя норщпвнаа доюменгашія устанавливает уровень такой погрешяюаи не более ‚+3

„ Здесь значительное“
з.чъшше оказывает так называемый «человеческий фактор», №№

(‚№, произвошт измерения ›ровня налива, в силу физическихсвойств дизельногоюпш
…жтедьнш геочетрачесюв размеров резервуаров не в состоянии обеспечить “№ в

достоверное полэчеь-ще резупьтатовизмеръпельных экспериментов.

№№д исследэззшы проведены для мерных реек и мерных стёкол, прииешюннхдля онъ

№№ объёма :пгзйьного топлива в баке тепловоза.Особенностьюизмерения№№ в

баке яшегся градьирсзыз мерных линеек в объёмных единицах и сложные№№ща-
…ы самого баке. Это знает дополшпельные и достаточно трудно устраниъше№ в ре»

зультатышыерешш.
Таким образом. из резутьтатов исследования математических моделей №… средст и

методов шмерешь—т. п…;- шгі-іігъпаш в локомотивных депо и на подвижном составе,следуеп
1 Действъюшзя нэръсзпгвная документация, регламентирующая проведение измерительных и

учёных операхщй нэ тэг:.іквнъц станах, пунктах экипировки и подвижном составе, & №№
учишваетреальную ст}шью и потому нуждается в существеннойкорректировке.

2 Используемые в находит время на Белорусской железной дороге технические №№ и

методы измерения коигчгства дизельного топлива не обеспечиваюттребуемое качество №
тельной инфорнашы.

3 Решение () совершенствованиннормативнойдокументации‚ а таюке обновлении №№
средств и методов изиерения количества дизельного топлива следует принимать по резьтаьташ
комплексного исследовгыш работы топливного хозяйства локомотивногодепо с использование!:

.`‹

ЦШМЗ’ШЧССКОГО ‚‘с!СДЁПРЁРО Е—ЗННЯ_
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В ““Ю’Шіее время в Республике Беларусь немалое внимание уделяется вопросам №№ @
№ " Энергосбережеъшя Учтывая згю, среди прочих вопросов стоит обраппъ внимание на во—

"РОСОбразовання отходов производства, их обезвреживания и утилизации.
\6 \ 60 ` ?

За прошешпий 2006 год на предприятиях Белорусской железной дороги ‹ газовалм тым `

№№? “3 Кторьэ; 6} % вывозят с целью захоронения на полигоны твердых бытовых отхатюв

0), а 14,5 % Хранится на территории предприятий из-за отсутствия чехиологий
\ю трамботе

Ри этом 72,4 всех образкюшихся („ходов потенциально могут использоваться для \юпъчаат
““да и энерпщ

‘
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