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Режимы работы тепловозов в эксплуатации отличаются большой разнообразностьюи зависятот
многих факторов. Одним из таких факторов является распределение времени работы дизеля по По-
зициям. По статистике грузовые тепловозы на режиме холостого хода работают 40—60, а пассажир-
ские и маневровые — 60—80 % от всего времени. При этом расход топлива магистральных теплово_
зов на холостом ходу составляет 14—16, а маневровых — 23—28 % от израсходованноготоплива.

Как известно, на холостом ходу при малых подачах топливная аппаратура работает нестабильно,
наблюдается ухудшение процесса сгорания из-за некачественного распыливаниятоплива, увеличе—
ние периода задержки воспламенения и увеличение относительных тепловых потерь в воду и мас-
ло. Некачественное распыливание топлива вызвано главным образом снижением на малых педачах
давления в нагнетательном трубопроводе. Это приводит к ухудшениютонкости распыливаниятоп—
лива, неравномерности его распыливания по цилиндру, а также к пропускам подачи. В результате
снижается экономичность и надежность работы дизеля. Повышение экономичности и эксплуатаци-
онной надежностинеразрывно связано с уменьшением доли переходных процессов в общем Време-
ни работы тепловоза. Средняя продолжительностьпереходных процессов дизеля в эксплуатации
для магистральныхтепловозов составляетот 5 до 20 %. На переходных процессах значительно сни-
жается индикаторный коэффициент полезного действия (КПД), что ведет к повышению теплона-
пряженности деталей. У двухтактных дизелей происходитускоренное закоксовывание выпускных
окон цилиндров и проточной части турбины. Наблюдаетсяповышенное дымление и рост темпера-
туры выхлопных газов. Это объясняется недостаточным коэффициентом избытка воздуха в цилин-
дре вследствиенизкого давления наддува РХ, малых отношений давления наддува к давлению перед
турбинойР, / Р„,‚ что ведет к ухудшению экономичностидизеля.

Одним из факторов, снижающим топливную экономичность Дизеля в эксплуатации,является на-
гарообразование. Тепловозныедизели очень чутко реагируют на закоксовывание выпускных окон
ухудшением параметров рабочего процесса. Происходит резкое уменьшение отношенияР5 / Р…, что
ухудшает смесеобразование,снижает индикаторный КПД и экономичность.Некачественное сгора-ние топлива вызывает интенсивное нагароотложение на деталях цилиндропоршневойгруппы и га-
зовыпускного тракта, что отрицательно сказывается на подаче турбокомпрессора,качестве продув-ки цилиндров и наполнения их свежим воздухом. Исследования, проведенные на дизеле 1ОД100показали, что особенно сильно нагароотложение снижает экономичность дизеля при работе под
нагрузкой. Чрезмерное загорание выпускных окон ухудшает качество рабочего процесса. Засорен-ность воздушных фильтров влияет на величину перепада давления на входе в турбокомпрессор,что
в свою очередь уменьшает давление перед впускными органами дизеля и соответственно зарЯД Ци—

линдра воздухом. Снижение КПД турбокомпрессораведет к снижению мощности и КПД дИЗеЛЯ‚
повышению показателей тепловой напряженности (уменьшается коэффициент избытка воздуха,
растут температуры отработавших газов перед турбиной и деталей кривошипно-шатунногомеха-
низма), ухудшению экономичности дизеля. На режиме холостого хода отрицательное влияние на-
гароотложенийпрактическине ощущается.

ИЗНОС рЯда деталей дизеля оказывает влияние на его индикаторные и эффективные характери—стики. Износ цилиндровых гильз и поршневых колец на неустановившемсярежиме в отдельных
случаях в 3—5 раз больше, чем при работе на эквивалентномпо расходу топлива постоянном режи—ме. При этом возрастает утечка рабочего тела из цилиндров. В результате исследованийустановле-но, что с износом деталей механический КПДдизеля практически не изменяется,а увеличение рас-хода топлква промисходит за счет уменьшения индикаторного КПД. Загрязнение воздушных ПО-
верхностеи секции холодильника и отложение накипи на внутренней поверхности их трубок УХУд'шает теплопередачу секций, повышает температуру теплоносителей, что тоже ведет к увеличениюрасходатоплива.

Температура вошуха, ПОдаваемого в дизель, также оказывает влияние на экономичность.Дока-зано чт „’ 0 для получения оптимальнои экономичности целесообразно на режимах работы с МОЩНО’
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стью более 50 % и близких к номинальной добиватьсямин
ха в есивеуд

На режиме холостого хода и малых нагрузок положительно влияет на ч “
дикаторныирасходы топлива

увелитіениетемпературы Возлуха в ресивере
асовои и ни.

Значитвльноевлияние на рабочии процесс дизеля оказыва
.

аТУРЫ’
особенно форсунок. В процессе эксплуатации дизеля

экономичности
по следующим причинам: подтекание топлива

заедание иглы или толкателя, перекос пружины форсунки, дефо
зорі!

(в результате износа) между направляющимицилиндрическими поверхностями иглы и
дитем, увеличение диаметрального зазора межцу плунжером и гильзой (снижение плотносэгасшъ
ры), износ кромокіторца и

спчирали головки плунжера,неравномерная затяжка фланца корпуса
и па—

При исправно?
ТОПЛИВНОИ аппаратуре также может происходить снижение экономичности.! теп—

лоВОЗНЫХ
дизелем, особенно на”режимаххолостого хода и малых нагрузок. При работе на этих е—

жимах снижается индикаторныиКПД дизеля. Это обусловленоглавным образомухудшениемкаЗе—
ства распыливания топлива за счет низких давлений в нагнетательномтрубопроводе и малых цик-
ловых подач.

Работа топливной аппаратуры на режимах малых нагрузок и холостом ходу характеризуется
резким снижением давления впрыскивания, ухудшением качества распыливания топлива по мере
уменьшения частоты вращения коленчатого вала и наличием неравномерности подачи топлива по
цилиндрам и циклам. Наблюдается неустойчивоедвижение иглы форсунки. Этими факторами вы-
звано ухудшение смесеобразования и сгорания, что приводит к снижению индикаторного КПД. В
результатерасход топлива увеличивается.
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Огходы от машин химической чистки одежды (изделий) образуются при очистке дистиллятора
машины от собирающихся в нем жидких или пастообразных шламов. В качестве растворителей в
машинах химчистки старого поколения применяется трихлорэтилен(ТХЭ), в современных маши-
нах (например, модели РЬАЫЕТ, МАО ВВУ и др.) — тетрахлорэтилен[(перхлорэтилен (ПХЭ)]. По
степени токсичности эти растворители относятся соответственно к третьему и второму классам
опасности.

Химический состав шламов зависит от вида выполняемых работ исполнителями. При работах,
СВЯЗаННЫХ с ремонтом и эксплуатацией подвижного состава и пути, в составе шлама содержатся
Остатки смазочных материалов, топлива, пылевидныеминеральные и оргаъшческие вещества, рас—

творители и др. Консистентностьшламов в основном определяется количествомприсутствиіі
в них

растворителей. По данным исследования научно-исследовательского центра ЭКОЛОГИЧССКОИ 6630-

пасности и энергосбереженияна транспорте БелГУТа в отходах, удаляемыхиз
дисжторов ма?

ШИН химчистки, содержится 25—40 % ТХЭ (по данным Н. Миташева содержание в шламах
%). В процессе хранения шламовхимчисток бытового обслуживания населения составляет 10—50

ется что п иво—
сОдержание в них растворителей, вследствие высокой их летучести, резко сокраща

гаш,!ческиё) расдит. их к за ст Шл как смеси содержащие ХЛОРОР
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еНИ ве ения. амы ‚гу Ю вплоть ДО зат рд 0 классов опасности.
ТВОРИТели‚ пРедставляютсобой токсичный вид отхода производства3-Г

пе е абатываемых
КОЛИЧеСТВО Образующихся шламов от машин химчистки зависит от массы р р

изделий, степени их загрязнения, состава загрязняющих
веществ,

состава_волоьонб;1;г:(1;еи
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разующиеся Токсичные шламы до настоящеговремени не занормированы В

РССШс’жна Ёело усскойЗа несколько последнихлет произошло техническое перевооружение химчист
е маши21,1 хим-

железной дороге: заменены почти повсеместноизношенные и морально устаревши\`——
В В РОССИЙСКОЙФедерации составляет20-30 Г/КГ'

моДЛЯ Машин химчисткистарого поколения норматив образования
шла,

ОЧ “
Ищаемоиодежды, в Чехии — 40—50 г/кг-
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