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Вндстоящее время в МинистерствеэнергетикиРеспублики Белар
п № инструкции о поряцке расчетов потребителей электрической энергии с энергоснабжающими
организациями

за принимаемую в дневнои зоне суток и выдаваемуюв ночной зоне суток реактив-
щюэнерГИЮ—

НСОбХОДИМОСТЬ введения“ЭТОГО документа назрела в связи с невозможностьюпоц-
держания режимтз работы электросетеи, в первую очередь, уровней напряжения, только силами
энергоснабжающеиорганизации. В большинствеслучаев это очень затратные мероприятия,& в от-
дельных случаях просто технически невозможные. Доплатыза прием, отдачу реактивной мощности
направлены

на заинтересованностьпотребителейэлектроэнергии в согласованном с энергосисте-
‚Юйподдержании баітанса реактивнои мощности в электросетях, а следовательно, регулировании
нормативныхуровнеи напряжения.

Система стационарного электроснабжения железнодорожных потребителей имеет свои особен-
ности, к которым можно отнести повышенные требования к объектам первой категории особой
группы, высокую разветвленность кабельных линий и линий электропередач, распределенныеод-
нофазные

нагрузки, высоким процент условно-постоянныхпотерьэлектроэнергии.
Стационарные железнодорожные электроустановкипотребляютэлектроэнергию с низким коэф-

фициентом
мощности, что ведет к загрузке линий и трансформаторов потоками реактивной элек-

тознергии, а следовательно, и к дополнительным расходам на оплату реактивной мощности. По—

зтому разработки, позволяющие рациональнокомпенсироватьпотоки реактивнойэнергии, являют-
:явесьма актуальными. Применяемые в настоящее время компенсационныеустановки не позволя-
ютрегулировать потоки реактивной энергии по зонам суток. В связи с этим наряду с расчетом
чошности и места установки компенсирующего устройства необходимо выбирать рациональный
режим их работы‚ а также устройство их управления.

При разработке данного компенсирующего устройства одним из основных факторов является
режим работы электрооборудования, а также объем потребляемойим электрическойэнергия. В хо-
ккомпенсациипотоки электрической энергии, подводимые по питающим гшниям, изменяются. В
результате этого изменяются рабочие характеристики оборудования.Для проведения качественной
КОМпенсации элекфической энергии необходимо рассмотреть режимы работы электрооборудова-
№ При различных потоках электрической энергии, создать имитационную математическую мо-

іельэлектрического оборудования, используемого предприятиями Белорусской железнойдороги.
Одним из основных видов электрического оборудования, применяемого предприятиями Бело-

РУсскойжелезной дороги, являются электрическиеасинхронныедвигатели. При разработкеимита-
ЦМОИной математической модели асинхронного двигателя необходимо учитывать не только режи-
“Ыработы электродвигателяпри различных величинахподаваемогонапряжения(что ведет к изме—

Нению рабочих характеристик двигателя), но и различные режимы несимметрии. К таким режимам
"№0 отнести:

усь находится на рассмотрении

1

Несиммщию с'Гаторныхобмоток асинхронного двигателя; '
2

НеСИММетриюмагнитных потоков, создаваемых обмотками асинхронногодвигателя,

ВРЩИЧНЬЮ
Виды не симметрии подаваемого напряжения. „

Кожа;?
Параметры В ОТдельности могут привести к неправильнои ра

я
несимметрии даже может привести к выходуоборудования из: стро .

ГО ви-
'а

сНовной сложностью при создании имитационной математическои модели асинхронно д
ом“Ля ЯВЛЯетсЯ СОздание адекватной электрической схемы замещения электродвигателя с учет

боте электрооборудования,а

№личн „ых "° ВеЛИЧине и симметриинапряжении.
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