
одоохранных
мероприятии, направленных на снижение загрязнения в см'

'

егтолькоодин параметр_ РЗСХОД топлива. 03 а’ так как учитыва-

исходя из вышесказанного, сделан вывод о необходимости разработкиновой ики
жей за вредные выбросы В а”ГМОСФСРУ с отработавшимигазами тепловозныхдиз

меюд плате-
елей чить "

особенности работы тепяовозного парка дороги и стимулирующей проведение пряёодоогажи
мероприятии.

Очевидным путь решения этои проблемы — Установлениеплаты за фактичесхэие вьхпХ

брось! вредных
веществ, дЛЯ ЧСГО НбОбХОдИМоустановить контроль за составом обработавших газов

тепловозов В пунктах экологического контроля (ИЭК), сОБМЭЩенныхс пунктами реостатных
таний в локомотивных депо БЖД. испы-
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РЕЗЕРВЫ РЕСУРСОСБЕРЕЖЕНИЯПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДОВ

В. М ОВ ‘ШННИКОВ,В. А. ХАЛИМАН‘ШК
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

В действующейДирективе № 3 Президентом поставлена задача энергосбережения и рациональ-
ного использования ресурсов, чтобы выйти на общепринятый в Европе уровень удельного энерго-
ресурсопотребления.

Поиск резервов ресурсосбереженияпри эксплуатации дизель-поездов на Белорусской железной

дороге представляется достаточно актуальным. Во-первых, это обусловленоотносительно высоким

расходомДизельного тогшива, приходящимся на этот вид движения: в среднем за год от 10 до 15 %.
Во-вторых, отсутствием в настоящее время технологиииспытания и регулировки силовой установ-
ки дизель-поезда в условиях локомотивных депо. Следует отметить, что в нынешнихусловиях зна-

чение качества энергоэкологических характеристиктягового подвижного состава значительновоз-

росло. Влияние оказывает не только возрастающаяцена на энергоносители, но и повышенное вни—

мание к проблемамвредного воздействияна окружающуюсреду.
Выполненные ранее в НИЦ ЭиЭТ экспериментальныеисследования показали, что отсутствие

процедуры контроля и регулировки знергоэкологических характеристик тягового подвижного со-

става, оснащенного гидравлической передачей, приводятк значительному ухудшению их в процес-
се эксплуатации. Для сравнения: у подвижного состава с электрической передачей средние коэф-

фициенты удельного выделения загрязняющих веществ (9, г/кг, израсходованного топлива, полу—

ченные экспериментально,значительно ниже нормативных значений. Поскольку стандартов на со-

держание примесей в отработавших газах дизелей при ИХ эксплуатации ОТСУТСТВУЮЪ под норма:
ТИВНЫМ будем ПОНИМЭТЬ значение, установленное ДЛЯ расчета ЭКОЛОГИЧССКОГО налога. ДЛЯ ДИЗСЛСИ

М756, которыми оснащены дизель—поезда, коэффициенты эмиссии всех трех измеряемых вредных

ВеЩеств превысили нормативные показатели: оксид углерода
— на 53, диоксид азота ‘ на 49, твер-

дые часТИЦЫ (сажа) — на 125 %. Экспериментальные исследования по определению токсичеЕких

характеристик дизелей М756 дизель-поездов ДР1А проводились на станции испытания дизелеи ло-

КоМотивного депо Лида.
В связи с ужесточением требований к каче

следует ожидать в ближайшее время ввода в действие м
”° фактическим выбросам и для передвижных источник

;шата
за выбросы в атмосферу при эксплуатациидизель-

780 млн р

елёіііуСЁЁЁЁИЁорзге
эти

издержки МОЁЯЁЁЁЁЁШЁОЁЕЁЁЗУ составу с ГИДравлической передачей

°бЪЯСняется спс?
ЛЖНОГО внимания

аг 'зки дизеля в условияхлокомотивных деп? Однако эта

“РОб
жностью обеспечения н ру „ ежимов эксплуатации силовои установки в

леМа представляется вполне разрешимои с учетом р

“РИГОродном движении.
К

Гом

ак Показали результаты исследования режим
еЛЬСКОГО отделения Белорусскойжелезнои д0

СТВСННЫМ показателям ЗЗЩИТЫ окружающеи среды

СТОЛИКИ ИСЧИСЛСНИЯ ЭКОЛОГИЧССКОГОналога

ов. Как показывают расчеты, в этом случае

поездов возрастает на 30—35 %. В целом по

ов ЭКСПЛУатации дИЗеЛЬ'ПОСЗДОВ на ряде участков

роги 95 % всего израсходованного топлива при-
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ходится на четыре режима: холостой ход на нулевой позиции и работа дизеля под нагрузкой на Второй,

третьей и четвертой позициях контроллера машиниста. Очевидно,
ЧЁО

достижение оптимального рас-

хода топлива и токсических характеристикв диапазоне до четвергои позиции дает максимальный ре-

сурсосберегающийэффект.Достигнуть поставленной цели можно решением двдіх задач:

1) разработкатехнологии испытания силовой установки с гидропередачеив диапазоне от нуле.
вой до четвертой позиций контроллера машиниста. Задача может оказаться вполне решаемой при

теоретическом обосновании и реализациистопового режима гидропередачи;
2) обеспечение оперативного и достоверного измерения токсических херактеристикв диапазоне

от нулевой до четвертой позиции контроллера машиниста. Сложностьэтои задачи в настоящее Вре-

мя заключается только в разработке системы контроля расхода топлива и достоверном и оперы“-
ном измерении выброса твердых частиц (сажи). Решение связано с необходимостью для локомо.
тивных депо иметь оборудование по измерению расхода топлива и содержания сажи в отработав-
ших газах дизеля.

УДК 658.26

ПРОВЕДЕНИЕ ЭНЕРГООБСЛЕДОВАЪШЯ ДЛЯ ВЬПЯВЛЕНИЯ РЕЗЕРВОВ ЭКОНОМРШ
ТОПЛШВНО-ЭНЕРГЕТИЧЕСКИХРЕСУРСОВ

В. М ОВЧИННИКОВ, С. И СУХОПАРОВ, А. В. ШУРЕНКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Постоянно возрастающие объемы потребления топливно-энергетическихресурсов в мировой
экономике, включая и нашу страну, все больше требуют ответа на очевидный, но не простой во-

прос: а насколько рациональноэти ресурсы используются?
В нашей стране энергосберегающаяполитика целенаправленноведется с 1993 года‚ со времени

образования межведомственного республиканскогооргана —— Государственного комитетапо энерго-
сбережению и энергетическомунадзору Республики Беларусь. Основным инструментом проведе-
ния энергосберегающей политики в республике является разработка и реализация республиканской,
областных и отраслевых программ энергосбережения. Однако до сегодняшнего дня успехи реали-
зованных программ были более чем скромными. Так, по сравнению с промышленно развитыми
странами энергоемкость национальногопродукта у нас примерно в 2—2,5 раза выше, что неизбежно
сказывается на конкурентоспособности отечественной продукции. Отсюда и высокая цена, и про—
блемы со сбытом, несмотря на новизну и приемлемое качество товаров. Очевидны также и субъек-
тивные факторы: прямое энергорасточительство и бесхозяйственность, отсутствие единой системы
учета и контроля, недостаточное использование энергосберегающих технологий, а главное — несо-

вершенствоуправленческихмеханизмов.
В настоящее время, при значительном росте цен на энергоресурсы, энергосбережением, тем не

менее, занимаются не в достаточном объеме, будучи заняты решением глобальной задачи: «Как
выжить в условиях рынка?». В тех, достаточно редких случаях, когда все же руководство предПРИ'
ятий и организаций задумывается о рационализацииэнергопотребления, главным способом счита—
ЮТ ПРИОБрегение нового, преимущественно импортного оборудования. В то же время на любом
оборудовании и В любых ПрОИЗ80дственных процессахможно выявлять и реализовывать имеющие-
ся резервы энері`0<>бережения‚поскольку степень использования топлива и энергии в среднем "°
промышленности составляет примерно 15 %. Иными словами, 85 % энергоресурсовсоставляютпо-
тери — как неизбежные, обусловленныефизико-химическими и технико-технологическимиособен—
ностями производства, так и вполне устранимые, связанные, в основном, с нарушением условий

ЗКЁЩЁЗБЁИПЁТЁЪЁЗНЁЁЗ;;;птимальныхрежимов работы (так
называемые «эксплуатацИОННЁЁ

износа имеющегося порка Промьшітёянізначибтельнои
мере оправдана чрезвычаино высоким

проценте)“
ники процесс обновленияосновных п

от 0 ОРУДоваНИЯ’но вследствие дороговизны зарубеЖНОИ
роизводственных фондов идет пока очень медленно.
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