
До закрытия перегона подготавливаютМЗСТЁ
ШЗЯ зарЯДки щебнеочистительной машины КМ-76 и

ки дополнительных
вставок на подрезнои нож, а после оформления закрытия стрелочного

„останов
и снятия напряжения с контактной сети производят ее зарядку,

Перзвіііка щебеночного балласта на глубину 45 см начинается при ширине подрезного ножа 4,5 м

чимьшаюшем к стыку рамного рельса участке пути протяженностью 86 м. По мере увеличения

нап}; ов поперечного сечения стрелочного перевода на подрезной нож машины КМ-76 ставятся

23:1]; дополнительные
вставки

длине];
по 0,5 м каждая. Засорители отгружаются в универсальные

полувагоны
РБ-240, а очищенныи ще ень возвращается обратно?

путь,

После разрядки машины КМ-76 выгружают новыи щебеночныи балласт
из хоппер-дозаторов по

прямому направлению. Дозировку щебня по всеи ширине балластнои призмы выполняет машина

№174 Вручную планируют балласт в середине колеи стрелочного перевода и на примыкающих

участках
_, .,

Машиной ВПРС-500 производится выправка стрелочного перевода с одновременнои рихтовкои.

в местах препятствий для работы машины ВПРС-5000 стрелочный перевод выправляегсявручную

подбивкойбрусьев электрошпалоподбойками.
В конце «окна» сварочным агрегатом произвоцят приварку рельсовых соединителей и устанав-

ливаютстрелочные соединители.
После открытия стрелочногоперевода для движения поездов производят довертывание стьпсовых,

клеммныхи закладных болтов, оправку балластной призмы. В последующие дни после обкатки стре—

лочного перевода поездами производят выправочные и отделочные работы, предусмотренные типо-

вым технологическим процессом. После уплотнения балласта под поездами выправка стрелочного

перевода в плане и профиле по программе производится машинойУНИМАТ08-475-4С.

Перед ОТКРЫТИСМ стрелочного перевода для движения поездов он приводится в состояние, обес-

печивающее безопасный пропуск первых (одного—двух) поездов по месту работ со скоростью

25 км/ч и последующих со скоростью: по прямому направлению — 60, по боковому — 40 км/ч. Ско—

рость, установленная для стрелочного перевода, восстанавливается после завершениявсех работ.
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Путевое хозяйство является одним из важнейших звеньев перевозочного процесса, и поэтому

улуіішение его собственных показателей должно рассматриваться как средство улучшения работы
всеи отрасли

По состоянию на 01.01.2007 г. путевое хозяйство дороги — это 11859‚1 км развернутой длины

ёЁЗіёщорожных
путей, из которых 7194,1 _ главные, 3489,7 — станционные и 1176,2 км — подъ—

лезно
ПУТИ, около 13 тыс. стрелочных переводов, 1856 мостов, 2016 водопропускных труб, 75 же-

С
дорожных и 3 автодорожныхпутепровода, 1848 переездов.

МШИЁЁЁЁЁИФЭ путевого хозяйства и его ремонт обеспечиваютц20
дистанций пути‚ 4 дистанции№00-

ный Поезд ШТТЭЖДении,
7

путекгьпх
машинныхстанции, опытныи завод путевых машин, рельсосвароч-

‚ алопропиточныи завод, балластныйкарьер, авторемонтные мастерские.

“0130825533335! путепого
хозяйства, мощности его обустройств в большой степени зависят работо-

движенщ
елезнои дороги, скорости движения поездов, пропускнаяспособностьи безопасность

МаЁИЁЪЁЁеСТТЁВИИчС
приказами от 03.01.2006 г. № 5Н и от 18.12.2006 г. № 419Н силами путевых

Жан… НЦБ…
выполнено:

альныи ремонт пути — 177,4 км (план 177,4 км);
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штопут№21 5.;7`км нановыхи 15 км на старогодных рельсах;

№фжнг—442жлришзне406км, вт. ч. силами ПМС — 288,4 км
“„У… при

нише укладкой. путевой решетки наждеревянныхШПШЮХ _ 39,2, с Укладкои железобыощт№4 18,6;спервбёркойжел‘шоб‘етоннойрешетки —- 88,2 км. ‹

№№дер№7вьшелено21 клиновыхплести для замены строюдных ‹: п -

№№№:12‚1 км новыхрельсов для обкладки СТРС'ЛОЧНЬШпереводов.

Всего запрошедшдй—годзаменено. 423,4 физических километров ПУТИ, В Т- Ч— числе 159 “"!—№№ шпалах. Дисташшями пути выполнено среднего ремонта 153 км при плане ЦТЩ
уложено 365 комплектов.стрелочных переводов при плане 357; 314 комплектов железобдшщ

брусьев при плане\ 147 и- 662 комплектадеревянных брусьев при плане 558. План уютши№
вив— 767 шт., получено— 757, уложено — 757.

К основным задачам путевогохозяйства, в первуюочередь, относятся:

— вшюлнениеплана капитального ремонта пути в объеме 175 юм с укладкой бесстыкщшгсдд№
и заменашчвенгарных рельсовплегямибесстыкового пути на участках ремонта прошлыхлет войн.

ене 8,5 км. Кроме того, 14,5 км новых рельсов будет уложено при замене стрелочных перевод…

новыми,27 км — при замене дефектных плетей;
— укладка в путь 426 тыс. деревянных и 388 тыс. шт. железобетонных шпал;
— укладка 136 комплектовстрелочных переводов на железобетонных брусьях.

Приоритетные направленияразвития путевого комплекса:
— обеспечение безопасности движения поездов;
— повышение стабильностипути на основе использованияпрогрессивныхконструкцийВерхнеш

проения и последовательного перехода на выполнение всех объемов работ современнымимаши.

низированнымикомплексами;
— повышение надехеаостипутевых машин, оптимизация технологий ремонта содержания пути и,

следовательно, увеличение годовой выработки машинных комплексов;
_ повышениематериальной заинтересованности на основе новых технологий и роста производи-

тельности труда.
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Началом укладки бесстыковогопути в условиях нормальной эксплуаташш в СССР следует С‘Ш'

тать 1949 г., когда на Томскойдороге по предложению инженера М. С. Бочёнкова (впоследствии-
доктора техітческихнаук, профессора, заслуженного деятеля науки и техники СССР) бЫЛ уложен

бебстыковои путь особой конструкции, названныйпутем с саморазрядкой температурных№№
нии. Такая свобода перемыцений обеспечивалась специальными промежуточными скР‘Шденшши и

уравничгельнымиприборами на концах плетей. Для возвращения переместившейся плети на место3

096111231"?
части

СЁРУЖЗЛОЁЬ
пружинноевозвращающее устройство. В 1954—1955 гг. бесстыковой

жкшлутітиукгоивиалсбібЁзггъгова
был уложен на бывшей Московско—Курско-ДонбасскойЛОРОЩ

глЁЁЖРЁЩЁЁЁЩкЁЁТЁЪОВОЙ пбуть 65?! впеРВые в опытном порЯдке уложен на 111

пути, в №№ ‹; выполненный:
о-Дон асскои дороги в 1956 г. По условиям эксПЛУ

сы типа Р65. Однако в то время еще ” рёсчетамщ
на этом участке было необходимоуложить рель:

ходимых для бессТыковогопути раздеіыгж1241152?!
для сварки рельсов“типа

Р65 и
тяжелее;1171$му

для ускоршия начала эксплуатационныхопытЁв с :;УТОЧНЫХ
скреплении к таким рельсам. 0

см
мпературно-напряженнымбесстыковымПУт

ЦНИИ МПС п лож “ред ил такои способ его эксплуатации, который позволил применитьрельсы типа
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