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В настоящее время на специальном самоходном подвижном составе (путевых машинах), экс-

плуатируемых в Республике Беларусь, для обеспечения безопасности движения применяется сие-

тема автоматическойлокомотивнои сигнализации (АЛСН) непрерывного типа, которая осуществ-

ляет непрерывный световой контроль за состоянием всех прохоцных сигнале‘в
автоблокировки, а

также автоматическое торможение не только при смене сигнальных показании, но и в случае пре-

вышения скорости выше установленной для каждого показания прохоцного светофора. В качестве

измерителя скорости движения в АЛСН непрерывного типа используется механический привод.

Механическийпривод скоростемерапредставляетсобой червячный редуктор, входной вал которого
кинематически связан с осью колеснои пары, а выходнои— с механическом передачей,включающей

промежуточный конический редуктор, телескопический, карданный или гибкий валы, вращающей

через муфту приводной вал скоростемера, непрерывно отображающего и регистрирующего ско-

рость, пройденный путь и другие параметры движения специального самоходного подвижного со-

став (ССПС). Недостатками данногоустройства являются необходимость измененияпередаточного
числа редукторного привода при изменении диаметра бандажа колесной пары, невысокаяточность
измерений, необходимость доработки буксы и (или) колесной пары ССПС при монтаже, трудоем-
кость технических обслуживаний.

С целью повышения точности и надежности измерения, регистрации и индикации скорости,
снижение трудоемкоститехнических обслуживанийи ремонтов, а также расширения функциональ-
ных возможностей данных устройств посредством установки на различные типы железнодорожно-
го подвижного состава, в том числе несамоходного, сотрудниками кафедры «Детали машин, путе-
вые и строительныемашины» разработан электромеханическийпривод скоростемера.

Электромеханический привод скоростемера содержит последовательно соединенные датчик
скорости, усилительно-управляющийблок и исполнительное устройство, связанное с регистрато-
ром показаний, в качестве датчика скорости используется датчик генераторноготипа, а в качестве
исполнительного устройства — электродвигатель, крутящий момент от вала которого передается
валу скоростемера.При вращении оси колесной пары машины в обмотке датчика скорости генера-
торного типа появляется электрический ток, частота и амплитуда которого пропорциональны ее

угловой скорости. После усиления в усилительно—управляющемблоке и подачи в соответствующие
обмотки электродвигателянапряжения его ротор будет вращаться в нужном направлении с соот-
ветствующей скоростью, вращая вал скоростемера, обеспечивающего непрерывное измерение, ре-
гистрацию И ИНдикацию скорости движения, пройденного пути и других параметров движения
П0движного состава. При этом осуществляется практически безынерционная и независящая от
Внешних условий передача информационного сигнала, индикация и регистрация параметров дви-
жения ПОдвижногосостава. Установка данного устройства возможна на всех существующих типах
ЖелезыОдорожногоподвижного состава, а также дорожной техники, поскольку не требует доработ-
ки

‘;]ЛИ Изіиенения конструкцииосей, букс и ступичных узлов.
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индикацию и регистрацию скорости движения, пройденногопути и дру-

о вижного состава.

№315:ЁЖЪЁЁПИЁЁЬЁТБЗДКОЛССНОЙпары (износ колеса) наблюдается искажение показания ско-

рости движения машины на скоростемере. Это вызёано
тем, что с уменьшением диаметр? Колеса

число оборотов колесной пары при одинаковомпроиденном расстоянии увеличится, а драивер Ша-

гового электродвигателяэтого не учитывает и воспринимаетувеличение числа оборотов колесной

пары, как увеличение скорости машины. Этот недостаток устраняется путем пеРеПРОГраммирова.

ния драйверашагового двигателя на новыи диаметр колеса.

Применение электромеханического привода скоростемера позволяет существенно повысив,

точность и надежность измерения, точность регистрации и индикации скорости, снизить трудоем.

кость технических обслуживаний и ремонтов, а также расширить функциональные возможности

данных устройств посредством установки на различные типы железнодорожного ПОДВижногосо

става, в том числе несамоходного.
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Перспективными методами создания новых материалов и композитов с повышеннымиэксплуа-

тационными свойствами являются методы, основанные на их модифицировании наноразмерными
составляющими, например, УЛЬТРадисперснымиалмазами (УДА). Целью данной работы является

изучение СТРУКТУРЫ легкоплавкого ПОДШИПНИКОВОГОсплава, МОДИФицированногоуглеродными на-

номатериалами.
Для исследований был выбран сплав Б83 (ГОСТ 1320-74), широко применяемый в подшипниках

скольжения различных машин и механизмов. В качестве модификатора была использована нано-

размерная алмазосодержащаяшихта (ША-Б) (ТУ РБ 100056180.003-2003). Частицы шихты имеют

округлую форму без выраженной кристаллической огранки. Размер алмазных микрокристаллитов
равен 4—6

ЧМ’ Удельная площадь поверхности составляет 350—450 м2/г. Результатом высокой №

верхностнои активности является формирование на поверхности наноалмазов оптимального функ-
Ционального покрытия, способствующего их эффективномуиспользованию в качестве модифици-
рующихдобавок.Щж…:"ф …… и состоит из

— тройной эвтекгики состоящей из тве ог
р УГОЛЬников …… Треугольников; вязкои 0

из

игл Си Зи иС 5 &
рд о раствора СУРЬМЫ И меди В олове и твердого скелет

6 5 из п. ри заливке баббита формируетсягрубая с “ х ‹ пкостЬЮ
в то ВРемя как модифицированныйбаббит обладает ме ТРУКТХра

с
ПОВЫШЁННОИ

Р]
ей

лкозерНИСТОИ структурои, представляютсобой в осн “
ная “;…, крисёіномзТЁОИЁУЮ

эвтектику с небольшим количеством мелких кристаллов 5П5Ь- ОсНОВ'

расплава Пе ВЬалл Ёб
цб щ и Си3$п в сплаве 583 заключается в том, что они ВЫДСЛЯЯСЬ "3 ЖИДКОГО

р ши, разуют скелет, механически затрудня
," таЛЛОВ

ЗПЗЬ. В модифицированном сплаве у…,
ющии ликвацию кубических крис

64


