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Внедрение многофункциональных технических средств для выполнения транспортных и техно-

логических операций как на железнодорожных путях, так и на автотранспортных коммуникациях

представляет собой актуальную задачу, которая подтверждается мировой тенденцией созданияма-

шин, имеющих широкие технологические возможности для снижения транспортных затрат в себе—

стоимости производства товаров и работ. Решение данной задачи возможно посредством оснаще-

ния пневмоколесных машин механизмами комбинированного рельсоколесного хода и установки

сменного рабочегооборудования.
В научном плане создаъше данной техники базируется на разработке конструктивныхрешений

узлов и агрегатов комбинированногохода, доработке несущих элементов, трансмиссии и ходовой

части агрегатируемыхс ними энергонасыщенныхтранспортныхсредств, которые основываются на

оптимизации методик тяговых, тормозных и прочностных расчетов с учетом движения по рельсо-

вой колес с помощью пневмоколесныхдвижителей и использованияв качестве направляющихэле-

ментов дополнительных железнодорожныхколес.
В то же время расширение технологическихвозможностейтехнических средств на комбиниро-

ванном ходу возможно путем их оснащения дополнительнымисистемами, обеспечивающими безо-

пасность движения при выполнении поездных и маневровых работ, механизацию процесса уста-

новки и съезда машин с железнодорожного пути, а также повышение их надежности при работе в

условиях интенсивнойэксплуатации.
Результаты разработки данных машин показали, что при использовании в качестве прототипов

шасси Ш-406 «Беларус» и МАЗ-бЗОЗ возможно создание локомобилей позволяющих выполнятЬ
поездные и

маневровые работы соответственно с 2 и 3 единицами желегшодорожногоподВИЖного
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