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Исследованияпоказывают, что в ХХ1 веке активно развивающиеся мировые хозяйственные свя-

зи приведут к широкомасштабному росту объема межконтинентальныхперевозок в связи с появле-

нием новых международных союзов, общих рынков, содружеств И сообществ [Европейский Союз,

содружество из 12 стран С1-П`, Северо—Американскоесоглашение о свободной торговле трех стран —

США, Канады и Мексики (НАФТА) и др.]. В частности, объем международных перевозок за по-

следние 25 лет удвоился и достиг 50 % в совокупном грузообороте (транзит, ввоз, вывоз) практиче-

ски в каждой стране с рыночной экономикой, что вызывает необходимость повышения эффектив-

ности логистическихсхем доставки.
По экспертным оценкам из-за несовершенства грузовых перевозок в республике ежесуточно

«замораживаются»в сфере обращения материальные средства на сумму 4 млн дол. СЦіА. Кроме
того, по оценке Всемирного банка реконструкциии развития снижение транспортных издержек на

1 % и приведение их удельного уровня в цене продукции в соответствие с уровнем, достигнутым
Францией и Германией, даст возможность сэкономить приблизительно 49 млн дол. США. В новых

условиях хозяйствования оказалось недостаточным рассмотрение только отдельных видов транс-

порта в системе транспортного обслуживания. Возникла потребность определения роли и места

транспортно-теіснологических
систем в логистических системах, рассмотрения их с позиций реаль-

ных технологии, увязывающих в единое целое материальные (грузовые), транспортные докумен-
тальные (информационные)и финансовыепотоки.

,
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.

ческих схемах доставки Затериальныі рёёіёсЁЁЯЬЁЦЪЗ/ОЁЁЁЁЁ;133112233,
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логист:
следования показали: редукции. Выполненныеис

— на начальных звеньях
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эффективнымиЛОГистические схемы доставки с УЧасптиительнои
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где скорость перевозки и запасы в начально—конечных
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12



гистической системы, что объясняется налогообложением хозяйствующих субъектов-производи-
телей материальных ресурсов от начальныхдо конечных звеньев такой системы;

— на последних звеньях сложных логистических производственно-транспоргныхсистем при пе-

ревозке части полуфабрикатов и комплектующих изделий является целесообразным применение
логистических схем доставки с участием автомобильного и других видов транспорта, обеспечи-

вающих высокую скорость и доставку «точно в срок», к заранее установленному времени в пункт
назначения, что позволяет сократить оборачиваемость оборотныхсредстви практически исключить
запасы. Это подтверждается опытом работы фирмы «Тойота» и других при сборке автомобилей и

объясняется тем, что производствоконечной готовой продукции осуществляетсяв соответствиисо

спросом на определенные комплектующие изделия, т. е. сборка, например, автомобилей выполня-
ется под заказ с определенными покупателем мощностью и типом двигателя, коробкой передач,

оборудованием салона автомобиля, его цветом и т. п. В логистических схемах доставки на послед-
них стадиях (звеньях) рассматриваемыхсложных логистических систем тариф не является опреде-
ляющим параметром;

2) использование удобного географического расположения территории Республики Беларусь с

целью привлечения дополнительных транзитных грузопотоков при следовании их в прямом и об—

ратном направленияхЗапад — Восток и Север — Юг. Учитывая небольшуюплощадь нашей страны и

наличие альтернативных маршрутов следования транзитных грузопотоков в данном направлении
через территории других государств, следует постоянно обеспечивать иностранных клиен-
тов (перевозчиков) высоким уровнем сервисного обслуживания и гарантировать надежность дос-
тавки, исключая необоснованные задержки материального (грузового) потока документальным
(информационным) и финансовым потоками. Для выполнения данныхусловий должна проводиться

эффективная инвестиционная политика в части создания современной и надежной транспортной и

сервисной инфраструктур в международныхтранспортныхкоридорах № 2 и 9. В первую очередь, —

это создание системы транспортно-логистических центров общего пользования, обеспечивающих

рациональную концентрацию/ распределение маломощных грузопотоков и позволяющих реализо-
вать эффективные логистические схемы доставки с участием прогрессивныхспособов транспорти-
рования. В частности, реализация комплекса мероприятий и внедрение контрейлерных перевозок
позволит исключить существующие проблемы с предельными осевыми нагрузками на автотранс—

порте. Однако их внедрение невозможно без интеграции транспортного комплекса Беларуси в ми-

ровую транспортно-логистическую систему, проведения разумной экономической политики с уче—

том объективной оценки места и роли нашего государства в процессах глобальной экономики. При
этом первостепенное внимание должно уделяться проведению эффективной таможеннойполитики,

которая должна исключать необоснованные задержки продвижения материального (грузового) по-
тока, конфискацию товаров по причине несущественныхотклонений от нормативных документов и

обеспечивать проведение разумного тарифного регулирования в таможенном деле. Из-за задержек

товаров и их конфискации таможенными органами грузовладельцывыбирают маршрутперевозки в

обход Республики Беларусь. В частности, по экспертным оценкам из-за переключения транспорт-
ных маршрутов с Белорусской железной дороги на альтернативные маршруты доставки было недо-

получено более 20 млн дол. США провозных платежей. При этом налоговые платежи в бюджет рес—

публики составилибы около 6,2 млн дол. СЦ1А;
3) проведение гибкой транспортной тарифной политики при перевозке грузов в различных видах

сообщения с учетом верхних пределов тарифов и сроков транспортирования грузов в зависимости
от места и роли логистическихсхем доставки в международныхсложных логистических производ-
ственно-транспортныхи транспортно-сбытовых системах. Результаты исследованийпоказывают:

— для транзитных потоков, следующих через территорию Республики Беларусь, должен посто-
янно проводиться мониторинг рынка транспортныхуслуг в соседних странах на параллельныхмар-
шрутах перевозки‚ & также на всем маршруте доставки груза от отправителядо получателя во взаи-
мосвязи ‹: ценами на транспортируемую продукцию и спросом на нее на рынке товаров. Например,

при транзитных перевозках железнодорожнымтранспортом тариф по территории Беларуси не все-
гда является доминирующим, так как его доля в общих провозных платежах на всем маршруте дос-
тавки не является определяющей в транспортно-логистических издержках из—за небольшого рас-
стояния транспортировки по нашей территории (150—200 км при общем расстоянии 2500—3000 км).
В этих условиях, отслеживаяуровень тарифных ставок на всем маршруте следования груза, можно
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ать 0 ОЛН ель маржу за счет повышения тарифов за нашу территор р у е
::

ПОЛУЧ д " "[ 11)‘:
их Н'по те ито ии друг стра ›

_

“ЮЮЗ; различррныівидахтранспортногокомплекса Республики Беларусь не соблюдаютсяэкономи

ческие и логистическиепринципы при проведении тарифной политики. В
частЁЁітуЁ 2214112283253”?!

томобильного и железнодорожного видов транспорта не учитывае д р „ №
таРИфов

Ёинансируемая из республиканского или местного бюджетов (экономическии Принцип),

3112312121; импортного исходного сырья хіелезнодорожным транспорзтоьёеЁо ЁЁЁЁЭЁЁУ5212332?
приводитк удорожению конечной готовои продукции, производимои в

пубе искусственное уменьшение (ниже се естоимости) внутри.“ анностическии принцип). Необоснов “
республиканских железнодорожных тарифов явилось однои из причин переключения перевозок

массовых навалочных грузов с речного транспорта на железнодорожный,что привело к
увЁличе'

нию расхода топливно-энергетических ресурсов на один тонно-километр транспортируемои про-

дукции и другим негативным последствиям. В то же время низкие железнодорожные тарифы не

способствуют переключеншо перевозки дорогостоящих грузов с железнодорожного на автомо-

бильный транспорт (логистическийпринцип);
Р4) целевое инвестирование в объекты и инфраструктуру сервиса транспортного комплекса ес-

публики Беларусь с целью привлечения транзитных грузопотоков и формирования эффективных

логистических схем доставки в зависимости от их места и роли в международныхсложных логи-

стических производственно—транспортньжи транспортно-сбытовых системах. Создание благопри-
ятного инвестиционного климата в республике будет способствоватьпривлечению междунароцных
инвестиций в существующие и потенциально возможные транспортные коридоры, пролегающие

через территорию Республики Беларусь.

УДК 656.2.08

ОБОСНОВАНИЕСРОКА СЛУЖБЫ МНОГООБОРОТНЫХПОЛУЖЕСТКИХ СТРОП
И ИХ МЕТАЛЛОГРАФИЧЕСКИЕ ИССЛЕДОВАНИЯ

С ЦЕЛЬЮПОВЫШЕНИЯБЕЗОПАСНОСТИ ГШРЕВОЗОЩіОГОПРОЦЕССА

И. А. ЕЛОВОЙ, В. В. ЯСИНСКИЙ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Е. Е. РЫБИЦКИЙ
Белорусская железнаядорога

Формирование пакетов лесоматериаловс помощью стропов и крепление их на железнодорож-
ном подвижном составе осуществляютсягрузоотправителемсвоими средствами в соответствии со
стандартамии Техническими условиями погрузки и крепления грузов. Грузоотправители, грузопо-
лучатели и железнодорожныестанции обязаны обеспечивать сохранность стропов и в установлен-
ном порядке вести учет их наличия.

От технического состояния полужестких строп, эксплуатируемыхна железной дороге, зависит
как безопасность проведения погрузочно-разгрузочныхработ и всего перевозочного процесса в Це-
лом, так и сохранность перевозимых грузов.

Разработка аналитической модели определения срока службы полужесткого стропа принадЛеЖ'ности Белорусской железной дороги, обоснование и выполнение расчета его срока службы строитсяна основе вероятностно-статистических методов, так как стропы попадают под погрузку и техниче-
ское освидетельствование (или списание) случайным образом. Два этих процесса имеют СВОй закон
распределения, НО наиболее целесообразнораССМЗТРИВЗТЬ ИХ на основе нормальногозакона распре-ДСЛСНИЯ.

Максимально ДОПУСТИМОС КОЛИЧССТВО ПСрегрузочных опе аций с о “ _ 160 ГОСТ14110-97). После этого стропа должна на
р дно стропои (

правпяться на техническое освидетельствование. ВСЯсложноеть заключается в том, что учет строп ведется безномерным способом, поэтому точно уста-новить „ „количество перегрузочных операции СО СТРОПОИ не удается. В то же время на каждой строне
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