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гдеХ’средний балл выраженностифактора; К1
— Кп — баллы видов по шкале Браун-Бланке, Х1—Х‚‚_ баллы по

экологическимформулам (см. таблицу 2).

Таблицд2_СреднеВЗВСШСННЫЙ индекс выраженности экологических факторов ПО шкалам Элленберга   
   

 

Ш Ы Средний балл выра-
женносги факторах

Р К № 17 К № Р` К №

Участок № 1 — ст. Брянск—Ремонтный 33 14 54 7 2 7 4,7 7,0 7,7

Номер участка и его расположение    
          

Участок№ 2 — железнодорожныепути
ОАО «Брянский Арсенал»

59 53 70 13 8 13 4,5 6,6 5,4

Учасгок№ 3 — участок пути ст. Снежетьская 171 140 211 32 21 35 5,3 6,7 6,0 
Полученные результаты характеризуютместообитание биодеструкторовкак увлажненное(Р` = 4,1), сла-

бокислое (К = 7,0) с богатым содержанием азота (№ = 7,7) — участок№ 1; достаточносухое (Р` = 4,5), умеренно
кислое (К = 6,6) с небольшим содержаниемазота (№ = 5,4) — участок № 2; оптимально увлажненное (Р` = 5,3),

умеренно кислое (К = 6,7) со средней обеспеченностьюазота (№ = 6,0) — участок № 3.

Большая обеспеченность верхнего строения пути минеральным азотом, по всей видимости, является

следствием поступления органических и минеральных веществ — листового и пылевого наноса и эмиссией
компонентов перевозимых грузов и сточных вод пассажирского транспорта, которые под действием сапро-
фитных организмов превращаются в легкодоступные растениям формы.

Варьирование влагообеспеченности субстрата свидетельствует о специфике конкретных эколого-

географических особенностейместности и накопления органических веществ. Различия рН объясняются спе-

пифшюйгорных пород, используемыхв качестве шебеночной (гравийной) основы, а также природой посту-
пающих загрязнителей на путь.

Проведенная экологическая оценка флористического состава фотоавтотрофовпозволит разработатьнабор
Эффепивныхфитоцидныхмероприятий, с минимальным использованием листовых и почвенных гербИЦИДов.
На наш взгляд, наиболее действенными мероприятиями будут являться не химические методы уничтожения
нежелательнойрастительности, а меры направленные на недопущениеее появления — исключение просыпов
Нпроливовперевозимых грузов (минеральныхудобрений, строительных материалов, минералов, нефтепро-
дукгов " дР-)‚ Предотвращение слива на пути сточных вод, исключение утечек горюче-смазочных материалов
при экСГШУаТЗЦИиИ ремонте подвижногосостава.
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подразделений Белорусской железной доРоги‚ таких как путевые машинные станции,
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'Рузочных раб…, путевые машины и механизмы являются основными поТ'РебИТЁМЪ"игорюче-см
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материалов, и значительнымипотребителями для предприятий, имеющих в своем составе железнодо °Жныцеха. Таким образом, эффективноеи рациональное использование топлива на Белорусской железнойдороге;предприятиях Республики Беларусь в условиях постоянного роста Цен на топливно-энергетическиеР°°Урвыявляется актуальнойзадачей, причем важную роль в этом процессе играет нормирование его расх0да_В настоящее время порядок применения норм расхода топлива для малыш на железнодорожномходу(транспортныхи подьемно—транспортных,путеукладочных, выправочно-ПОДОИВОЧНЫХ И рихтовочных Машини т. и.) устанавливается в соответствии с «Инструкцией о порядке применения норм расхода топлива для №ханическихтранспортных средств, машин, механизмов и оборудования», утвержденной постановлениемм„_нистерства транспорта и коммуникацийРеспублики Беларусь от 16.06.2005 г. № 28. Указанным документомрегламентируется порядок применения норм расхода топлива, применения различных коэффициентов,учи-тывающих выполненную транспортную работу, климатические, дорожные и другие условия эксплуатацдщНормированиерасхода топлива произведится путем применения базовой нормы и соответствующихустанов.ленных величин повышений (снижений), & также величин дополнительногорасхода топлива. Инструкцияпозволяет повышать нормы расхода топлива при отрицательныхтемпературахокружод с 1 ноября по 31 марта; при наработке первых шестидесяти машино-часов двигателем, вышедшим из кали.тального ремонта или новым; при эксплуатации техники с истекшим нормативным сроком службы. Однакоэто не позволяет в полной мере учесть особенности эксплуатациимашин на железнодорожном ходу. Частьпутевых машин дополнительно используется для выполнения маневровой работы, в ряде случаев они выхо.дят для работы на перегон и значительное расстояние следуют своим ходом в графике движения поездов, азачастую применяютсяи как подвижной состав. Такие режимы работы значительно влияют на потреблениетоплива путевыми машинами; есть случаи, когда для однотипных машин в условиях различных предприятийрасх0д топлива отличается на 50—100 %. В настоящее время эти особенности не учитываются, что требуетпроведениядополнительныхисследовании.
К специфике эксплуатации можно также отнести установленные на однотипных путевых машинах наразличных предприятиях счетчики машино— или мото-часов. При этом коэффициентов перехода сменногорабочего времени (маш.-часов) к часам наработки (мото-час) для железнодорожной техники нет. Также рас-пространены случаи, когда машина эксплуатируется без счетчика, и учет времени работы производится позаписи машш—шста. Учет количества израсходованного топлива на. предприятиях отличается низкой точно-стью, так как проводится обычно по мерным стеклам, установленным на топливных системах, или с помо-щью мерныхлинеек, цена деления которых может достигать 100 л. Повышениюточности учета способствуетустановка на путевых машинах расходомеров, однако данная работа проводится эпизодически силами от-дельных предприятий.
Разработка норм расхода топлива производитсяв соответствиис РД РБ 00017590.056-97 «Методикараз-работки норм расхода нефтяного и газообразного топлива для автомобилей, механизмов и оборудования».Данный документ, разработанный БелНИИТ «Транстехника»,также не адаптирован к условиям эксплуатациижелезнодорожнойтехники.
В настоящее время Белорусский государственный университет транспорта продолжает научно-

исследовательскую работу по установлениюнаучно обоснованных норм расхода топлива для железнодорож-ной техники. В ходе работы выявлено, что на ряде предприятий установлены завышенные или заниженные
нормы расхода топлива, причем имеются случаи завышения в несколько раз. Данная ситуация сложилась из-за отсутствия норм в «Сборнике норм расхода топлива и смазочных материалов для механическихтранс-портных средств, автотранспортной техники, судов, машин, механизмов и оборудования в Республике Бела-
РУСЬ» для поцавляющего большинства железнодорожнойтехники, эксплуатируемойна предприятиях.В этомслучае силами Предприятий разрабатываются и утверждаются временные нормы, зачастую некорректно илиничем не обоснованные, что приводит к значительномуперерасходу горюче-смазочных материалов, создаетпРедпосылкидля хищений.

для исправления сложившейся негативной ситуации необходим комплексный подход, заключающийсявпродолжении исследовательской работы по определению фактических расходов топлива машинами на Же'
ЛСЗНОдорожномходу в условиях различных предприятий Республики Беларусь и в разработкеметодики Н°?“

2252233333122???№3312, адаптированнойк условиям их эксплуатациина железной дороге. В
провеідіёібтражение на транспоггтуе»(НИЧ?ЗаёчноьисследовательскогоЦентра «Экологическая безопасность и энеР

Следует № и ) елГУТа накоплен значительный опыт.
_етить‚ что БелНИИТ «Транстехника»,являясь монополистом в данной области, не Раш?"асть аккредитации на данную технику. Возникла необходимость в расширении области

ЭиЭТ оказывает 3211333312)ч::рзибёзінжлано
14.01.2008 г. В соответствии с областью

аккредитазжи №шинами, механизмами и специальным обоРаСХОДа
топлива механическимитранспортными средст

‚исыРУдованием на железнодорожном ходу, таким как автомотр ›дрезины, краны, маневровые т
йепловозы и т. д. Необхо и «НациональныЦентр маркетинга… конъюнктурыцен».

д мая ИНформация имеется в РУП

ающего воздухаВ пери.
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