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Нормальная эксплуатация мостовых кранов зависит от
соблюдения технических

требовачъшй‚ пред….ляемых к геометрии подкрановых путей. Основными из этих требовании являются прямолинеиностьи гори.зонтштъностькаждой из ниток рельсов, & также чтобы обе нитки рельсов были параллельны,
лЁжали

в гори.зонталъной плоскости и находилисьна расстоянии друг от друга, соответствующем длине пролета мостового
крана. ”

б о соблюдать определенные условия. Не долж-При эксплуаташшрельсовых путеи мостового крана нео ходим
ны превышать:отклонениярельса от прямой лиъши — 20 мм; разность отметок головок рельсов

в1 ;)днотд
попе-

речном сечении на опорах — 20 мм; разность отметок головок рельсов на соседних колоннах — мм, откло-
нение расстояъшя между рельсами— 15 мм.

„В состав геодезических работ по определению фактического положения путеи входят: определение пря-мошанейности ниток рельсов, нивелирование подкрановых путей, измерение расстояниямежду рельсами. В
связи с расположением подкрановых путей мостового крана высоко над полом эти геодезическиеработыимеютряд особенностей.

“Для определения прямолинейностипутей применяют различные способы створных измереітии.
В оптиче-

ском способе створ задают теодолитом, устанавливаемым на уровне рельса или на полу, &
ретяку приклады-вают горизонтально к головке рельса и снимгпот с помошью теодолита отсчёты по рейке. Такои

способчназы-вают методом бокового нивеішрования. При использовании для задания створа струны (механическииспо-соб) расстояъшя между струной и рельсом измеряют рулеткой с мшшшиетровымиделениями. (Зтклонениярельсов относительноствора определяют на каждой колонне. По результатам створных измерении составля:ют специальшяй исполнительный чертёж, на котором указывают величины непрямолинейностирельсовоинити относительно створа.
Для определения высотного положения рельсов применяют геометрическое и

тригонометричуеское
ниве-

лирование. При геометрическом нивелированиинивелир устанавливают на мостовом кране, а
решіу

— Нд
ГО;ловке рельса вертикально. Горизонтальнымлучом нивелира снимают отсчёты по рейке на каждои опорноИколонне. При установкенивецшрана полу вместо рейки используютрулетку с грузом на конце.

_Метод тригонометрическогонивелирования применяют, когда установить нивелир и рейки на путях
33-Труднительно. В этом случае измеряют горизонтальныеи вертикальныеуглы с помощью теодолита на

специ-а.льные марки, установленныена головке рельса. Горизонтальные углы используют ДЛЯ опредеЛения
Плано.вого положениярельса, & вертикальные — для определения высотного положения. По результатам НИВСЛИР"вания строят продольные профилиобеих ниток рельсов мостового крана.Для измерения расстояния между рел

средственное измерение при помощи рул
длину мерного прибора. Рулетку натягив
сов. При необходшиости учитываютпопр
методе косвенногоизмерения ширину ко
или способом бокового нивелированияо
случае все измерения выполняют внизу
рейку.

Рассмотренныегеодезические способы о
тей мостовых кранов были использованы ав
домостроительных комбинатов.

ьсами используют непосредственъшйи косвенный способы.
Нея;етки выполняют в том случае, когда ширина колеи не

Превышігают между точками, фиксирующими ось симметрии головок ре
Вавки за компарирование, температуру и провес мерного

ПЧИбОРЁКИлеи определяют С ПОМОЩЬЮбазиса методом прямой угловои
заветомтносительно закреплённых на полу цеха параллельныхосей. В

Э…- Наверху необходимо только приставлять к рельсу ГОРИЗОНгал

овьгх ПУ“пРеделения планового и высотного положений
ПОДКРЭНЭльскогоТОРЗМИ при реконструкции цехов Светлогорскогои Г0М
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