
Однако рассмотрение последовательностинаступления событий дерева отказов (в частности,
ванием операции «запрет» или «приоритетное И») приводит к анализу нового класса случ
речь о котором пойдет ниже. Пусть:

о &, — время до наступления события—причины1, описываемое функцией распределения РЮО;. &2
— время до наступления события—причшш2, описываемое функциейР`2(х);

оп — время до наступления события-следствия, которое происходит лишь при наступлении °°бытий.причин в с1рого определенной последовательности (сначала событие-причина 1, затем °°бЬ1ТИе-причина2)описываемое функциейраспределенияЕ(х). ’

Очевидно,что если
1) событие-причина 1 предшествует событию-причине 2 (происходит событие {231

следствие происходитв моментвремени п = &2;
2) происходит событие {ё, 2 &}, то событие-следствиене происходитникогда.
При выполнении события {&1 2 @} величина п — время до наступления события-следствия - не

действительного значения (т. к. событие-следствиене происходит). Следовательно, величина
суть случайной величиной, а представляет иное случайное явление.

Для допущения о том, что время до наступления события-следствия в случае { &] 2 &2} тождественнобес-конечности, было получено выражение, позволяющее определить функцию распределения Р(х) величиныцпо заданньпифункциям распределения Р1(х) и Р2(х) величгш @ и $32. Полученное выражение Е(х) согласует…результатами, полученньпии статистическши моделированием для аналогичных исходных функций до,) иР2(Х). Однако
‘1) полученная функция Р(х) величины п ни асшиптотически, ни по вероятности не стремится к единице

при х—-›оо (данная функция асшиптотическистремится к теоретической вероятности события {ё, < 132}; дей.ствительно, для любого действительногох вероятность события {п < х} не может превысить вероятность со-
бытия {ё1<ёз};

2) математическое ожилание величины п — времени до наступления события-следствия тождественнобесконечности.
Хотя полученная аналитически функция Е(х) не противоречит здравому смыслу и статистическойтрактовкесобытий дерева отказов (что подтверждают результаты, полученные другим методом — статистическимодели-рованием), вполне может использоватьсядля определения функций распределения времени до наступлениясо-

бытий следующегояруса дерева отказов (что также подтверждаютрезультаты статистическогомоделирования)
однако она не согласуется с некоторымиаксиоматическрши положеъшти теорша вероятностей.Упоминания0 классе случайных явлений, которому принадлежитвеішчина п (времядо наступления события-следствия, которое происходит шаль при наступленгш событшй-причрш в определенной последовательности),а
также о способах их огшсания и методах исследованшй в литературеи пракшке автору пока не встреча.:шсь.
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Подвижную радиосвязь в современных условиях следует рассматриватькак один из элементов техн0Л0'гии железнодорожноготранспорта, непосредственно влияющего на безопасность движеНИЯ ПОСЗДОВ’ прош.водительность труда работниковразличных служб, достоверность и надежность передачи данных автомати-
ЗИРОВШНЫХ систем управления железнодорожнымтранспортом. Становление и развитие радиосвязина раз-ных железных дорогах стран СЪП` происходили достаточно сложно.Адалт неисправностейрадиосистемпо разным дистанциям сигнализации и связи дороги показал, Что на
разных

дисЁшцип
количество отказов составляет от 1,28 до 19,87%.

Рабстводгпсёиискщ
железныхдорог оценивается с учетом оснащенности,эксплуатаЦИОШЮЙ№“ разветы'вания пре иных валов работ. Мстшвалшоъшьш инструментом объективной оценки деятельностилире
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сВяЗИ служит определеъше их рейТШП3' Причем рейтиш отдельно °ПРеделяе1ся для оценки вьшолнениятой шш

иной задачи.Рейтинг по безопасностидвиженияопределяется исходя из количества и продошкигельностиотказов,

№№ к задержке поезідсщ
общего числа задержанныхпоездов, & также техническойоснащенности.

серьезной проблемои являются отказы, вызванные случаями хшцения и вандализма на линейно-
кабельных

сооружениях, много повРеЖдеНИй допущено при производстве ремонтно-путевыхи строительно-
монтажньш работ. Большое внимание уделяется организации связи с местом аварийно-восстановительных
абот. Анализ показывает, что в большинстве случаев связь с местом аварийно-восстановительщххработ
едоставлялась в течениеЭО минут после прибытия электромеханики на место происшествия.

Анализ неисправностеи радиосистем на Белорусской железной дороге по разным дистанциям сигнализа-

ШШ и связи дороги показал, что отказы
начних составляют от 1,28 до 19,87 %. Сравнительныйанализ причин

неисправностей радиосвязи на Белорусскоми Российскихжелезных дорогах (рисунок 1) показывает,что уро-
вень качестваее работы на Белорусской ж. д. в целом нескольколучше, чем на ОАО «РЖД».

  
Неисправность Неисправность Неисправность Неисправность

пульта управления антенно-фидерного приемопередатчика блока питания
устройства

Рисунок 1 — Соотношение причин неисправностейрадиосвязи Белорусской ж. д. и ОАО «РЖД»

Вместе с тем радиосистемы на Белорусскойжелезной дороге требуютсущественнойреконструкции:
— на перегонах и на железнодорожныхстанциях — с использованиемтехнических средств и принципов

ОРЮНИЗШРШ ЦИфровой системы технологической радиосвязи стандарта ОБМ—К в диапазоне 900 МГц на ос-
нове сотовых сетей связи общего пользования;

— на железнодорожных станциях и в железнодорожных узлах — с использованиемтехнических средств и
систем широкополосного беспроводного радиодоступа \Уі-МАХ в диапазонахЧЗСТОТ 2—11 ГГП-

Использование этих систем позволитобеспечить не только комплексное решение задач организациитехно-

логической радиосвязи и каналов передачи данных для систем железнодорожнойавтоматики, но и непрерыв-
ность взаимодействиястационарных систем автоматикис бортовыми системами локомотивов, находящихся на

тъщиях и на перегонах, & также реализацию централизованныхи децентрализованныхсистем управления.


