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По нашему мнению, в настоящеевремя отсутствуютчеткие требования по элекфомапшгной совместимым (ЭМС)
подвижного состава (ПС) с путевыми устройсгвами СЦБ и ахшаратурой автоматическойлокомошвной сш-наушщш
(АЛС). Проблема обеспеченияЭМС акгуальнав связи с тем, ЧТО не только аппаратура СЦБ, но и бортовая№№
поспешшхразработок шиеюгпрешиуществех-шо№сроэлекгрошюеисполнеъше.Можно говорить о поэтапномпереходе…
релейныхк Шпфоэлекфошыисистемами ущройсгвам, обеспечиватьЭМС которыхзначительносложнее.

Практически во всех существуюпшхнормативных документах по безопасности ПС существуетраздел «Элекцху
машигнаясовместимостьс ускройсгвгми сшнализашшИ связи». В данном разделе нормируются уровень мешающею
влияния элекхрооборудованияПС на рельсовые цегш (РЦ), путевыеустройства сшншшзашши уровеньналряжешюсш
поля рашаопомех, создаваемых элекгрооборудоваъшемПС. Можно заметить, что регламентированы лишь воздействия
ПС на ушройства СЦБ, но нет№ требованшйв отношенша воздействияустройств СЦБ на аппаратуру ПС.

В дейсгвшельносги, в то время когда бортовая агшаратура ПС и напольная аппаратура СЦБ имели релейно
конгакгноеисполнение, требование в оггношенгшшшяния путевых приборов СЦБ вводитъ в нормы не шиело смысла
Однако в последние годы повсеместновнедряютсятональные рельсовые цепи (ТРЦ), Централизованнаяавюблогшрови(ЦАБ)на перегонах и другие системыСЦБ, когорые вносят свой негативныйвклад в элекгромагнитную обстановку. То

есть появшшсь такие факторы возможногоштияъшя на мшсроэлектроъшую агшаратуру ПС, как токи помех от пушных
генераторовТРЦ и от кабелейцешршпивоваъшойавтоблокировкии электромагъштныеполя, навошипиыеими.

Требования по ЭМС к аппаратуре СЦБ определяются ОСТ 32.146—2000 и ГОСТ Р 50656-2001. Этшии норма-
тивньпии документами предписано испытание ЭМС устройств СЦБ такими видами испытательных помех, как

элекгросгатические разряды по МЭК 61000—4-2;радиочастотноеэлектромагнитноеполе по МЭК 61000-4-3;нано

секундные импульсные помехи в цепях электрогштаъшя и ввода/вывода по МЭК 61000—4-4; микросекундные по-

мехи большой энергии по МЭК 61000—4-5; кондуктивныепомехи, наведешше радиочастотнымиэлектромагнит-
ными полями по МЭК 61000—4-6; магнитые помехи промышленной частоты по МЭК 61000—4-8; динамические
изменениянапряжения элекгрогштаъшяпо МЭК 61000-4-11; кондуктивныепомехи в полосе частот от О до 150 кГ11

по МЭК 61000-4-16. Также установлены и требования помехоэмиссииот устройствСЦБ.
Считаем целесообразным распространить аналогичные требования по ЭМС и в нормы безопасностиПС. 000-

бенно это актуально для аппаратуры управления локомотивами, которая может влиять на безопасностьдвижеъшя.
Требования в отношении динамических изменений напряженияэлектрогштания (МЭК 61000-4—1 1) можно исклю-
чить из этого перечня, так как эта норма распространяется на аппаратуру, питающуюся от сети 220 В, 50 Гц.

ОАО «ЪП/ШАС» совместно с зашпересовашъпии сторонами разработан проект нормативов по обеспечению
ЭМС ПС с устройствами РЦ и АЛС СЦБ, но эти нормативы касаютсялишь определеъшя уровня д0ПУСТШЫхэф'
фекгивньшгармоъшческрж составлшопшхтока поездов и систем централизоваъшогоэлектроснабжения.Таким образом, Существует потребность в обосновании и разработке комплексных нормативов по обес-

печению ЭМС аппаратуры ПС и устройств СЦБ, поскольку существующие нормы не соответствуют СОВРС'

МСННОМУ состоянию развития аппаратуры и не позволяют адекватно оценить ЭМС подвижного состав?1И на'
польныхустроиств автоматики и телемеханики.
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МНОГОЛСТНИЙОПЫТ эксплуатации ТИПОВО
ДОМ показал ее ВЬЮОКУЪО надежность И ЭКОНОМ
МОЖНОСТЬ ПОЛУЧСНИЯЛОЖНОГО КОНТРОЛЯ ИЗ-

\: иво-й двухпроводнои схемы управления стрелочным элетопівоуичносгь. Вместе с тем наличие недостатков схемы, Таких’ ка
_, азова-за перепутывания линеиных проводов или ПО причине 06?
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