
ных дорог, с момента выдачи задания на проектированиеобъекта и до сдачи готовой автомобильной дороги„эксштуаташпо, путем сквозного управления потоками. Логистический поток представляет собой сою _

ность материальньж, транспортных, финансовых, информационных и
дрёігих видов потоков, что

позволяет
управлять ресурсами с момента включения их в поток и до выхода готовои продукции путем сплошного ‚№
троля их движения по всей логистической цепи.

Особенностью дорожно-строительного производства является оторванность производственных баз №
рожных организаций и предприятий по производству дорожно-строительных материалов от объектов

строи—тельства. Развитие логистики в условиях рыночнойэкономикитребует интегрированногоподхода к
процессу

формированияцепи поставок материалов на объекты дорожного строительства, который реализуется через
следующие формы практической деятельности:

— интеграция планирования потребностив материальных ресурсах, организации их доставки с процесса-
ми формированияхозяйственныхсвязей (выборапоставщика);

— связь процесса доставки материальныхресурсов с его оперативным управлением;
— оптшиизация транспортныхрасходов на перемещение материальныхресурсов за счет кооперацииинте-

ресов производителейматериальных ресурсов, транспортных предприятий, потребителей в области распре-
деленияи перемещения ресурсов.

Интеграция цепей поставок является в настоящее время основным содержанием систем управления логи.
стикой. Логистическаяцепь поставокформируетсяиз упорядоченногомножества поставщиков, перевозчиков
и потребителей,осуществляющих логистическиеоперашити по доведению внешнего материальногопотокам
одной логистической системы до другой. В микрологистической системе также формируются цепи поставок,
связаъшые с продвижением материального потока в процессе строительства. Для того чтобы логистическая
цепь функционировала и ее результаты являлись оптшиальными по временным и стошиостнымкритериям, ею
необходимо управлять. В процессе управления оптимизации подлежат такие параметры, как вместимость
склада, грузоподъемность транспортных средств, производительность и грузоподъемность подъемно-
транспортных средств, производительностьдорожно-строительных машин.

Организациястроительства автомобильнойдороги предполагает разработку модели функциональных за-
дач логистической системы, решаемых при строительстве. Основной целью логистическойсистемы является
повышение эффективности процесса строительства автомобильной дороги за счет рациональногоиспользо-
вания ресурсов и обеспечения высокого качестваработ. При этом дорожно—строительноепредприятиевысту-
пает как логистическаясистема, а механизированные отряды, выполняющиеработы по строительствуавто-
мобильной дороги, являются подсистемами.

Процесс строительства автомобильной дороги технологическисложен и продолжителенво времени. По-
этому при организации работ по строительствудороги важно грамотно управлять процессами поставки мате-
риалов на объект с учетом технологиипроизводстваработ. Для этого поставка основных строительныхмате-
риалов, имеющих качество, соответствующееустановленнымстандартам, осуществляется по графику поста-
вок, разработанному в соответствии с технологией производства работ и заключенными договорами с по-

ставщиками‚ с требуемым уровнем транспортных затрат, в установленные генеральным строительным пла-
ном места поставки, в количестве, рассчитанном проектно-сметной документацией. В этом случае своевре'
менный подвоз материалов, четкая работа на всех производственных и подсобных, особенно транспортНЫхи
линейных, подразделениях обеспечивает запроектированную организацию строительства и экономит время
проведение работ.

УДК 658.7

РОЛЬ ЛОГИСТШСИ В РАЗВИТИИДОРОЖНОГО ХОЗЯЙСТВА

И. М. ЦАРЕНКОВА
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

луг ЭВЩЁДЁЛЁЁЯЁЁЗЁЁЗЁЙНЁЁОЙ
ИНфра‘п`13УШ`У13Ы› обеспечивающим свободное перемещение

товарозёё
Целостности и единства экономнее

№№ раЗВИЮй дорожнои сети способствует обеспечению территори
льное

Воздействие на экономичес е
ского Пространства Беларуси. ЦОРОжное хозяйство оказывает

положитевсегоземельных, Сюшиость
кую Ц нность целого ряда ресурсов, которыми располагаетреспублика, прежде

0.земельных участков резко возрастаетпосле того, как к ним проложены автомобилъные д
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р
от, поскольку именно это дает возможность частным ршвесторам эффективно использовать соответствуюпше

терриюрИЗ—‘ШЮЮ
ресурсы. Кроме того, автомобштъные дороги повышают таюке и ценность ряда месторождений

полезных
ископаемых, если ИХ ТРГФШСПОРТИРОВКа К местам переработки по тем шш иным причинам невозможна

или экономически нецелесообразнас использованиемдрупахвидов транспорта,

По прогнозам к 2015 году объемы автотранспортныхперевозок в Европе увеличатся на 40 %. Вследствие

этого можно увеличить долю белорусского автомобильного транспорта на европейском рыш<е транспортных

услуг. Однако рост тяжелых и крупногабаритныхтранспортныхсредств с нагрузкой на одиночную ось более 10

тонн в общем количествеавтомобилей требует соответствующегосостояния и содержания автомобильных до—

рог. Важным направлением при этом является интеграция автомобильных дорог в международную сеть и мо-

дерНИЗаЦИЯ участков на направлениях международных транспортных коридоров с целью привлечения ино-

странных потребителей.
в последние годы автомобильные дороги стали активно вовлекаться в логистические транспортные про-

цессЫ. За счет использования автомобильных дорог новый импульс развития получают железнодорожный и

речной транспорт. Перспективные направления достижения задач, поставленных перед транспортным ком—

плексом, обусловлены необходимостьюускорения развития страны. Ставится задача — выработать и реализо-

вать те мероприятия, которые позволят достичь поставленных целей, устранить несоответствие состояния

дорожнойсети потребностям социально-экономическогоразвития республики.
Логистический подход требует новой методологии и моделей описания системы дорожного хозяйства и

принятияуправленческих решений. Использование логистики в дорожном хозяйстве является залогом повы—

шения эффективности работы дорожно-строительногокомплекса и активизации его интеграции в мировую

транспортную систему.
Значительный прогресс в сфере высококачественного обслуживания населения и народного хозяйства

достигается путем максшиальной координации материальных, информационных, финансовых и транспорт-
ных потоков при их объединении, что становится одной из основных задач логистики дорожного хозяйства.

Экономические предпосылки создания логистических систем в дорожном хозяйстве требуют комплексного

его рассмотрения с целью повышения эффективности работы отдельных элементов его производственной
деятельности как единого целого. Основной задачей логистики является формирование логистических сис-

тем, обеспечивающих минимизацию суммарных издержек, связанных с производством и потреблением до-

рожной продукцрш. Логистика позволяет расширить область организации производстваи включить в нее не

только процесс выполнения работ непосредственнона объекте, но и процессы, связанные с планированием

работ и согласованным взаимодействиемразличных видов потоков в процессе дорожного строительства.
Все более актуальными становятся вопросы снижения рассогласованностимежду участниками инвестици—

онного процесса к оптимальному использованию имеющихся ресурсов всех видов. На практике все чаще возни-

кает потребность в логистическойподдержке решения этих проблем.
Требует своего дальнейшего развития вопрос оптимизации использования ограниченных капитальных

вложений в ремонт и реконструкциюсети автомобильныхдорог с определением оптимальной очередности и

сроков их проведения.
В связи с тем, что дорожное хозяйство в условиях рыночных отношений в своей деятельности ориен-

тируется на запросы потребителей его продукции, требуется постоянное совершенствование процесса пла—

НИРования дорожно—строительных работ с целью снижения потерь, которые возникают у пользователей

при неблагоприятных дорожных условиях: затраты на эксплуатацию транспортных средств; сокращение

времени нахождения в пути; повышение эффективности использования транспортных средств; снижение

риска И ущерба от дорожно-транспортныхпроисшествий; уменьшение транспортной составляющей в

стоимости продукции. Необходимо решить две глобальные задачи: это строительство необходимой опти-
мальной сети по протяженностии конфигурации, а также приведение сети в нормативноесостояние и по-
сле этого поддержание в таком виде.

НарЯДу с перечисленными задачами в областиразвития дорог, важное место отводитсязадаче повышения

качества обслуживания пользователей дорог. Чтобы достичь этой цели, автомобильная дорога должна яв—

ляться комплекснымпредприятием по оптшиальному обслуживанию своих клиентов —— участников движеНИЯ‚

Перевозчиков грузов и пассажиров. Пользователи автомобильных дорог, КОТОРЫЕ? одновременно ЯВЛЯЮТСЯ

потРебителями логистическихуслуг‚ заинтересованы в быстрой перевозке грузов, сохранении их качества и

невысокойстоимости.
Логистикарассматривает вопросы комплексного решения задач планированияи управления,связанные с

перемещением грузов, и основываетсяна отыскании оптимальных решений в целом ПО ВСЕМУ процессу дВИ-

жения материального потока по критерию минимума затрат на транспортировку, снабжение, сбыт и произ-
ВОдство. В процессе планирования транспортной работы ставятся задачи снижения транспортно-эксплуа-
тационных затрат, сокращения времени доставки грузов и пассажиров, сокращения расстояния перевозки. В
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связи с тем, что время перевозки груза зависит от скоростидвижения транспортногосредства,
представляете,важным рассмотреть влияние очередности проведения мероприятий по ремонту и
Реконсхравтомобильных дорог на данный показатель. } ШШ

УДК 625.143.5

ИССЛЕДОВАНИЕВОЗМОЭКНОСТИПРИМЕНЕНИЯОТХОДОВ
ИНТЕГРАЛЬНЪШПОЛИУРЕТАНОВ

В ПРОИЗВОДСТВЕАМОРТИЗИРУЮЩИХИ ИЗОЛИРУЮЩИХПРОКЛАДОК
ДЛЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОПУТИ

В. М. ШПОВАЛОВ, С. В. ПИСКУНОВ,М Г. ТАВРОГИНСКАЯ,В. В ТИМОШЕНКЦ
Институтмеханики металлополшиерныхсистем НАНБеларуси

К. С. №ТВЕЕВ
Витебский государственный технологический университет

В. И. ИНЮТИН
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

В условиях постоянно увеличивающегосядефицита сырьевыхресурсов становится весьма актугшьнойза-дача создания новых композиционных материалов, обладающих специальными свойствами, например виб-
роизолирующими. В настоящее время широкое распространениена Белорусской железной дороге получилорельсовое скрепление СБ-З на железобетонных шпалах. Опыт эксплуатации скрепления с резиновымипро-кладками показал, что наблюдается их выползание из—под подошвы рельса вследствие воздействия подвиж-ного состава. Наиболее перспективно применение прокладок на основе полимерных композитов с исполъз‹›ванием промышленных отходов.

Целью работы явилось исследование возможности применения отходов интегральных полиуретаномпроизводстве амортизирующихи изолирующихпрокладок для железнодорожногопути.В качестве исходного сырья применяли отходы интегрального полиуретана, образующегося прИ ПРОШ'водстве обувных изделий. Испытание физико-механическиххарактеристик проводили по стандартным мето-дикам. Сопротивлениепродольному перемещениюрельса оценивали по специально разработанной в БелГУ-Те методике, которая заключается в сдвижке полушпалы в узле скрепления относительно рельса. СТРУКТУР“ные изменения материала оценивали на ИК-спектрофотометрес Фурье-преобразователем.Показано, что исследуемые отходы могут подвергаться многократнойпереработке без существенногоиз-менения физико-механических и технологических свойств (таблица 1). Это обусловлено, в первую очередь,высокой стабильностью структуры материала. На это указывает данные Ш<-спектров‚ где практически после
пятикратнойпереработкиматериалав нем не наблюдаетсясущественныхструктурных изменений.

Таблица 1 — Физико-механические и технологические характеристикиматериала
Показатель     №1 №3

МПа 6 48 12
МПа 6 84 98% 235 74 23У

40 39 8г/
06
3 37 Внешний вид

П имечание — № 1 —

Полученныезначения
что на 40 % выше аналог
путь взамен резиновых.

ногоТаким
образом, проведенный комплекс исследований позволил сделать вывод о возможности

Эффект:;
использования отходов интегрального полиур окстана в оизводстве виб оизол ЩИХ Прокладжелезнодорожногополотна. пр р ирую
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