
Использованиепредложенного подхода может послужитьосновой для формулировки единых
РеКОМенда.

ций по определению структуры всех типов станций. При этом нормы проектированиябудут касаться
проектированияпутевого развитияи технического оснащения конкретных подсистем. Ш“
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Началом укладки бесстыкового пути в СССР следует считать 1949 г., когда на Томской дороге по пред.
ложению М. С. Бочёнкова был уложен бесстыковой путь с саморазрядкой температурныхнапряжений. Такая
свобода перемещений обеспечивалась специальными промежуточными скреплениями и уравнительными
приборами. Для возвращения переместившейся плети на место в средней ее части сооружалось пружинное
возвращаюшее устройство. В 1954—1955 гг. бесстыковой путь конструкции М. С. Бочёнкова был уложен на

Московско-Курско-Донбасскойдороге, где эксплуатировался до 1961 г.
Температурно—напряженныйбесстыковой путь был впервые в опытном порядке уложен на 1\1 главном

пути Московско—Курско-ДоНбасскойдороги в 1956 г. Опыт первого же года эксплуатации бесстыкового пути
оказался успешным.

В 1957 г. полигон был расширен — началась укладка бесстыкового температурно-напряженногопути с

периодической разрядкой напряжений на перегоне Молодечно — Сморгонь Молодеченской дистанции пути
Белорусской дороги. Конструкция пути здесь отличалась наличием железобетонных шпал. Опыт эксплуата-
ции подтвердил,что дорогостоящие и ненадежные уравнительные приборы можно заменить уравнительными
рельсами. Впоследствии укладка уравнительных приборов была прекращена — они были заменены уравни-
телънымирельсами.

Дальнейшее развитие шло быстрыми темпами. В 1958 г. появились длинные плети на Юго-Западной, в

1959—1960гг. — на Октябрьской, Львовской И др. дорогах.
Первый участок бесстыковогопути без разрядки напряженийуложен в 1959 г. на Донецкой дороге. Кон-

струкция пути была усилена применением специальных стыков. Участок отличался большой грузонапряжен-ностью, скоростями, осевыми нагрузками. Было выяснено, что применятьбесстыковой путь в таких условиях
особенно целесообразно.

Накопленный опыт эксплуатации, а также результаты многочисленных исследований в СССР и за рубе-
жом позволили ЦНРШ МПС дать в 1960 г. рекомендации о широком внедрении бесстыкового пути на д0Р°'
гах СССР. Однако до 1963 года бесстыковой путь укладывался, в основном, в районах с годовыми темпера-
турными амплитудамидо 90—95 °С. Препятствиемдля расширения зон укладки явлЯлись большие амплИ'іУды
температур и утверждение многих специалистов о возможностипоявления впереди тормозящего поезда зна-
чительных дополнительных продольных сил. По инициативе специалистовНРШЖТа 23 октября 1963 г. на

перегоне Чик —Коченево Западно-Сибирской дороги был уложен участок температурно-напряженногобес'
стыкового пути. В результате проведенных работ была доказана возможностьукладки бесстыкового ПУТИ на
всей территорииСССР.

Такши образом, началом широкого внедрениябесстыкового пути в бывшем Союзе можно считать 1957 г.,

когда было уложено 43 км бесстыкового пути на железобетонных шпалах, & общая его протяженность д00'
тигла 68 км. Спустя 10 лет протяженностьбесстыкового пути достигла 8290 км, к 1957 г. — 37272 км, а к мо-
менту развала Союза почти 100000 км.

стьіёёкЁЁ/ЁИПРЁЪЁЁЪЁЁЁОРМШШЯ
об увеличении длины рельсовых плетей и динамике внедренИя

161656
— ‚ украинских и белорусскихдорогах долгое время длина рельсовых ПЛеТе

ЁЁВЫШша
800 М› И ТОПЫ“) С 1975 года началась укладка рельсовых плетей длиной на блок-участок от 1700до

а НЗИЁ‘ЬЛГЁЁЗЕЁ‘ШЁЛЬЮЩ
ОПЫТ эксплуатациитаких

Члетей позволил уложить плети длиной до 8000—1
1000112дл на рельсовых плетей на Донецкои дороге достигала 17500 м. В данный момент РазрешенУкладывать плети длиной на один или несколько перегонов.

1; РЗСТОЯЩее
время на железных дорогах России эксплуатируется более 67 тыс. км, или 62,5 %› главныхпуте ‚ краины — 21 тыс. км, или 70 %, Беларуси— 5 тыс. км, или 58 %.
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