
всех ЭЛЗМСНТОВ плана на длине рассматриваемого блок-участка [Т] > ТА, т, е, укладка названнойвыше

КОНСТРУКЦИИ
бВСС’ГЫКОВОГОпути ВОЗМОЖНа без сезонной разрядки температурных напряжений.

Границы расчетного интервала закрепления дЛЯ каждого ИЗ элементов плана блок-участка определяются

тш [, — [шах — [А!у]; (2)

тах [, = [Агр]+ […. (3)

Для прямых участков — тіп [, =_56
— 54 = 2 °С; тах :, = 89 — 41 = 48 °С;

дЛЯ кривой радиусом 800 м —
штл

[, = 56 - 47 = 9 °С; шах 23, = 87 — 41 = 46 °С;

для кривой радиусом400 М — тт [, = 57 — 37 = 19 °С; шах :, = 90 —- 41= 49 °С.

Плеть на всем протяжениидолжна быть закрепдена в одном интервалетемператур, граншхы которого оп-

ределяются наиболее высокой из рассчитанных тш [‚
1:1

наиболее низкой из рассчитаншях шах г,. При этом

расчетный интервал закреплениядля всеи плети длинои 2000 м на Борисовской дистанции пути будет нахо—

диться в пределах от 19 до 46 оС.

ЗакреПЛЯТЬ рельсовые плети при крайних значениях расчетного интервала температур нежелательно. В

рельсовых плетях‚ закрепленных при нижней границе расчетного интервала, летом будут возникать предель-

ные по устойчивости или близкие к ним сжимаюшие температурные силы. В случае закрепления плетей при

верхней границе расчетного интервала летом будут возникать предельные по прочности или близкие к нши

растягивающиетемпературныесилы. В случае закрепления плетей при верхней границе расчетного интерва—

ла они будут работать на пределе по прочности в зимнее время.
Укладка бесстыкового пути в оптимальномшттервапе закрепления,которыйдля условшй Белорусскойжелезной

дороги составляет от +25 до +35 °С, позволяет обеспечитьработу рельсовыхплетей в благоприятныхусловияхИ ис-

ключить появление в них предельныхпо устойчивости пути и прочностирельсов температурных сил. Так, в кривой

радиусом 400 м, по которой и принят расчетный интервал закрепления плети длиной 2000 м, укладка бессгыкового

пути при +25 °С обеспечиваетснижение фактическогоперепада температурна сжатие по сравнениюс допускаемым
по устойчивости на 25 — 19 = 6 °С. Запас продольных сил по устойчивости для бессгыкового пути с решэсами типа

Р65 в этом случае составит 2 ° 25 —Р — 6 = 2 - 25 — 82 — 6 = 24 600 кгс = 24,6 тс (246 кН), где Р` — площадь поперечного
сечениярельса (Р = 82 см2). В рельсовых плетях, лежащих на прямой, фактическиес›хапиаюпшетемпературные силы

будут меньше критических на 2 ° 25 - 82 - (25 — 2) = 94 300 кгс = 94,3 тс (943 кН), а на участке плети, лежащем в кри-
вой радиусом 800 м, это уменьшениесоставит 2 - 25 -82 - (25 — 9) = 65 600 кгс = 65,6 то (656 кН). При этом наблюдает-

ся и значительный запас по прочности рельсов в зимнее время, который для бесстыкового пути, уложенного при
нижней границе оптимального интервала закрепления в кривой рашаусом 400 м, составляет49 — 25 = 24 °С, & запас

растягивающш температурных сил по прочности рельсов составит 2 - 25 - 82- (49 — 9)= 164 000 кгс = 164,0 тс

(1640 кН), ДЛЯ кривойрадиусом 800 м—2 ' 25 - 82 - (46—9)=151700кгс= 151,7 тс (1517 кН).
Снижение сжимающих и растягивающих температурных сил в плетях бесстыковогопути относительно

максимальнодопускаемых по устойчивости и прочности, наряду с улучшением температурнойработы, про-
дляет срок их службы.

Если бесстыковой путь уложен при верхней границе оптимального интервала закрепления +35 °С, то в

кривой радиусом 400 м запас температурныхсжшиающихсил по устойчивости пути составит 2 ° 25 - 82 - (35 —

19) = 65 600 кгс = 65,6 тс (656 кН). На части плети, расположенной в прямой и в кривой радиусом 800 м при
всех прочих равных условиях, запас по устойчивости пути оставит соответственно 2 - 25 - 82 - (35 — 9) =
= 53 300 кгс = 53,3 то (533 кН) и 2 ' 25 82 ' (35 — 2) = 135 300 кгс = 135,3 тс (1353 кН).

При этом фактическиесжимаюшиеперепадытемпературныесилы на прямой и в кривых участках пути в

районе Борисова не превысят 2 25 ° 82 - (56 — 35) = 86 100 кгс = 86,1 то (861 кН); что в несколько раз ниже

критической силы. Такие сжимающие силы позволяют повысить уровень надежности пути и безопасность

движения поездов, & также выполнять многие путевые работы без ограниченияв летнее время.

УДК 624.021

ИСПОЛЬЗОВАЪШЕ КОНСТРУКШШТАБЕ5П>НОГОИМУЩЕСТВА
ТРАНСПОРТНЪіХВОЙСК НЖМ-56 ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА

КАГШТАЛЪНЪШ МОСТОВ И ПОВЬПШЕННЫХПУТЕИ

К. В. МАХАЕВ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

ж
На вооружениимостовых подразделений транспортныхвойск состоит имущество для наводки наплавных

т
елезн°д°130жных мостов НЖМ-56. Так как хранение имуществаНЖМ-56 проводитсядостаточнопрополжи—
еЛЪНЫй срок, то встает вопрос о списании определенногоколичестваконструкций из его состава. Для более
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эффективного использования списываемых конструкций необходшио обследование железнодорож,Щх
№летных строений, которые могут в дальнейшем использоваться для сооружения малых

дВТОМОбштьных№тов или повышенных путей для приемки сыпучих грузов. Пролетные строения НЖМ-56 состоят ив двглавных балок, двутаврового сечения длиной 6250 мм. Соединения на болтах позволяют компоноватьиа №ных секций пролетных строений пролеты от 6250 до 25000 мм пол 40-тонную автомобильную нагрузку…до 18500 мм — под железнодорожнуюнагрузку.
На кафедре «Строительство и эксплуатация транспортных коммуникаций» проводилась

Научщуисследовательская работа по обследованию пролетных строений НЖМ-56, предназначавшихся Для стротеъства повышенного пути к асфальтовому заводу в г. Минске. В результате проведенного„обследованиябыдиддны рекомендашш по ремонту данных секций и заключение о возможности их дальнешпего ис
данных целях. Уже имеется опыт применегшя данных секшй для строительстваавтомобильных дорог. Та…пршиенением данных конструкшай построенымалые автомобильныемосты в Полоцке, Лиозно, Печах.

Кроме пролетных строений из шиущества НЖМ-56 могут использоватьсяИ плавучие ОПОРЫ, которые собираются из несколькихсекций понтонов. Не секрет, что в настоящее время возникла} необходимостькакшыкапитального ремонта больших мостов, так и строительствановых. При забивке сваи на воде использованиеплавсредств речного флота обходится дороже, чем плашкоуты, собираемые из понтонов НЖМ-56. В этомгоду такие плашкоуты применялись для работы автомобильных кранов и сваебойных агрегатов при капн.тальном ремонте автомобильногомоста в городе Гродно.

пользованиив

Исходя из вышеизложенного,можно сделать вывод о возможности повторного использования списывае-мых конструкцийНЖМ-56.Их использование сократит стоимость строительствамалых мостов, особенно это
актуально для сельских районов. Расширение повторного использования конструкций НЖМ-56 позволитулучшить инфраструктуру сельской местности.
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ТЕРМОКАРТИРОВАНИЕ АВТОМОБИЛЬНЬЕХДОРОГ

П. И. САСКЕВИЧ, Н. А. ЖЕЛЕЗНЯКОВ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Развитие автомобильноготранспортанеразрывно связано с развитием сети автомобильныхдорог‚ повы-шением требований к их эксплуатационным качествам. Особое значение в этом плане имеет их Зимнее со-
держание (борьба с зимней скользкостьюи снегоборьба), которое проводится в условиях множества неопре-деленностей и подчас координальноизменяющегосясостояния проезжей части.Добиться снижения расхода соли позволяет использование термокартирования автомобильныхдорог.Сущностьметода состоит в следующем.На автомобильнойдороге существуют"теплые" и "ХОЛОДНЫС" участ-ки, зависяпше от дорожной ситуации (наличие мостов, деревьев), рельефа, изменений в матерИалеверХНегослоя дороги, влияния тепловых (городская застройка) и водных (водохранилище,река, море И т. д-) ИСТОЧНИ'ков. Было установлено, что образование зимней скользкости на таких участках происходит при сочетанииопределенных метеорологическихпараметров, когда температураокружающеговоздуха:— находится в пределах от О до —3 °С, при этом температурапокрытия автомобильной дороги отличаетсяот температурыокружающеговоздуха на 1 °С, влажностьокружающего воздуха превышает 92 %;— находится в пределах от —3 °С до —5 °С, разность между температурой воздуха и покрытия д0Р°ГИ со-ставляетот 1 до 2 °С и влажность воздуха составляетот 87 до 92 %:— ниже —5 °С, разность между температурой воздуха и покрытия дороги составляет до 3 °С И влажностьвоздуха от 78 до 87 %.

Метод термокартирования дает детальОн вь
и ге.ную метеорологическую Информацию об автомобильнои д0Р°шолняетс


